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11 OBJETIVOS, JUSTIFICACION, CONVENIENCIA Y OPORTUNIDAD DE LA
REDACCION DEL PLAN ESPECIAL

1.1.1 OBJETO

Este Plan Especial de Infraestructuras tiene por objeto, de acuerdo a lo dispuesto en el articulo
50.1.a de la Ley 9/2001 del Suelo de la Comunidad de Madrid (LS 9/01) definir el tramo que
transcurre en la Comunidad de Madrid de una linea eléctrica de alta tension con trazado aéreo
y subterraneo que da servicio a la evacuacion de la energia generada en plantas solares
fotovoltaicas proyectadas en la Comunidad de Castilla - La Mancha, asi como su ordenacion
en términos urbanisticos, asegurando su armonizacion con el planeamiento vigente y
complementandolo en lo que sea necesario, de tal forma que se legitime su ejecucién previa
tramitacion de la correspondiente licencia.

Por otra parte, cabe indicar que la Ley 24/2013 del sector Eléctrico, en su articulo 5.4 establece
gue, a todos los efectos, las infraestructuras propias de las actividades de suministro eléctrico,
reconocidas de utilidad publica por dicha ley, tendran la condicién de sistemas generales.

En funcién de ello, las instalaciones propuestas en el PEI se conciben como Infraestructuras
Basicas del Territorio que se asimilan a un Sistema General de Utilidad Puablica.

Resulta asi el Plan Especial el instrumento adecuado para este fin, segun lo dispuesto en el
articulo 50 de la LS 9/01.:

“Articulo 50. Funciones de los planes especiales.

1. Los planes especiales tienen cualquiera de las funciones enunciadas en este
apartado:

a) Definir cualquier elemento integrante de las redes publicas de infraestructuras,
equipamientos y servicios, asi como las infraestructuras y sus construcciones
estrictamente necesarias para la prestacion de servicios de utilidad publica o de interés
general, con independencia de su titularidad publica o privada.”

(...)

2. Los planes especiales establecidos en el apartado 1.a) se referiran a la definicion,
mejora, modificacién, ampliacion o proteccidon de cualesquiera elementos integrantes
de las redes publicas de infraestructuras, equipamientos y servicios, asi como las
completas determinaciones de su ordenacién urbanistica incluidas su uso,
edificabilidad y condiciones de construccion.

Igualmente se actuara en relacion con las infraestructuras, y sus construcciones
estrictamente necesarias, para la prestacion de servicios de utilidad publica o de interés
general, con independencia de su titularidad puablica o privada, que por su legislacion
especifica se definan como sistemas generales, y sean equiparables a las redes
publicas de esta Ley. En ningin caso generardn derecho a aprovechamiento
urbanistico alguno.”
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La infraestructura proyectada objeto de este PEI se compone del tramo en la Comunidad de
Madrid de la linea L/220kV ST Camarena - ST Moraleja REE, que transcurre en esta
comunidad por los términos municipales de Serranillos del Valle, Grifibn y Moraleja de
Enmedio, con las siguientes caracteristicas basicas:

SUP. DELIMITACION
ELEMENTO DE LA
MUNICIPIO
INFRAESTRUCTURA Longitud (m) Ambito PEI
(Ha)
. TRAMO
Serranillos del Valle SUBTERRANEO 5.047,17 14,55
.y TRAMO
Grifién SUBTERRANEO 415,73 1,23
LASAT 220 kV
TRAMO AEREO 1.723,36 10,23
. . TRAMO
Moraleja de Enmedio SUBTERRANEO 2.687,08 8,20
TOTAL 4.410,44 18,43
TOTAL 9.873,34 34,21

A efectos aclaratorios, las longitudes expresadas en el este documento varian minimamente de
las recogidas por el proyecto técnico de la instalacion. Esta variacion se debe exclusivamente a
la consideracién, para la tramitacion del Plan Especial, de la cartografia oficial de limites
administrativos de la Comunidad de Madrid y no de la proporcionada por la Direccion General
del Catastro y otros factores secundarios. En cualquier caso, la variacion es solo el resultado
de una variacion metodologica de medicién, y no supone ninguna incongruencia real entre el
objeto del Plan Especial y su proyecto técnico.

La linea eléctrica posibilita la evacuacién de la energia generada en las plantas solares
fotovoltaicas Sentina Solar, Sextante Solar, Zuncho Solar, Perdiguero Solar y Covadonga
Solar, todas ellas ubicadas en la provincia de Toledo, y que tienen su punto de acceso y
conexion en la SE Moraleja de REE, en la Comunidad de Madrid.

Es por tanto un proyecto unitario que afecta a dos Comunidades si bien, atendiendo a su
competencia, este PEI define y ordena el tramo de la linea en Madrid, desde su entrada por
Serranillos del Valle hasta su conexion con la SE Moraleja REE, ubicada en el municipio de
Moraleja de Enmedio, en la Comunidad de Madrid.

La linea es parte de la instalacién de produccién descrita, de acuerdo con el articulo 21.5 de la
LSE:

“formaran parte de la instalacion de produccion sus infraestructuras de evacuacion, que
incluyen la conexion con la red de transporte o de distribucion, y en su caso, la
transformacion de energia eléctrica”.
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El trazado en la Comunidad de Madrid experimenté una importante variaciéon respecto a la
prevista en el Borrador del PEI, como consecuencia de la interaccién, en el seno de las dobles
tramitaciones administrativas, estatal y autonémica, de distintas administraciones y organismos,
como se explica mas adelante en este documento. Como consecuencia de lo anterior, los
términos municipales de Casarrubuelos, Cubas de la Sagra, Torrejon de la Calzada y Humanes
de Madrid que formaban parte del Borrador, ya no resultan afectados por el PEIl y, sin embargo,
se incluy6 en el documento para aprobacion inicial el término municipal de Serranillos del Valle.
Posteriormente y como consecuencia de la informacion publica al PEI tras su aprobacion
inicial, en la versién para su aprobacién definitiva se proyectan soterrados en su totalidad los
tramos de la linea que atraviesan los municipios de Serranillos del Valle y Grifidn, y se reduce
el tramo aéreo en el municipio de Moraleja de Enmedio, tal como se justifica en el punto 1.2.3
de la memoria del Bloque | y en el punto 1.4.6 de esta memoria.

La localizacion espacial del trazado final de la linea se indica en el plano I-1 del Bloque I.

COMUNIDAD DE MADRID Moraleja de Enmedio

Arroyomolinos

Navalcamero

CASTILLA LA MANCHA ‘

El'Viso de San Juan

@ SET MORALEJA REE

Grinén

Serranillos
del

Cubas de la Sagra

ST CAMARENA
L] ST\SAN ANDRES
Palomeque

Camarena

Implantacién de la linea en ambas comunidades auténomas
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1.1.2 CRITERIOS BASICOS DE IMPLANTACION

El trazado de la infraestructura proyectada se encuentra fuertemente condicionado por las
necesidades funcionales de la misma, dado que une dos puntos fijos del territorio, la
subestacion de origen y la subestacion de vertido a la red general, y ha de hacerlo de la
manera mas eficiente posible, para evitar pérdidas de energia en el traslado. Por otra parte, el
trazado no debe afectar a ndcleos de poblacion ni a valores ambientales que no resulten
compatibles con el mismo.

Su traza se proyecta considerando la mayor compatibilidad de su recorrido con los valores del
territorio, principalmente los urbanisticos y los ambientales, los cuales son, en general, los
factores mas limitantes.

Ademas de lo anterior, se adoptan como criterios los derivados de los informes y consultas
emitidos durante el procedimiento de tramitacion de la autorizacion administrativa y del
Documento de Alcance, ademas de los emitidos en la fase de informacién publica al PEI tras
su aprobacion inicial.

La delimitacion del ambito del PEI se configura, para el caso de los tramos soterrados de la
linea, mediante una franja de 30 m en la que se inscribe el trazado de esta. En el caso de los
tramos aéreos la delimitacién del &mbito del PEI se configura mediante una franja de ancho
total 60 m, 30 m a cada lado del eje del trazado de la linea. Estas franjas de reserva se van
adaptando de forma particular a las distintas condiciones de contorno por las que asi se
requiere.

El ambito del PEI se delimita de manera indicativa en la serie de planos O-1 del Bloque Il
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Con el objeto de poder definir con mayor precision el proyecto constructivo para licencia, se
admitird un variacién del ambito del PEI definido en este documento de hasta un 5% en cada
caso, siempre que no se afecte a otras propiedades que las contenidas en este Plan Especial,
dominios publicos, infraestructuras existentes, elementos a preservar, 0 a otra clase de suelos,
tal como queda regulado en el Volumen 2 Normativa Urbanistica del Bloque Il del PEI.

1.1.3 ANTECEDENTES

Los antecedentes de tramitaciones asociadas a la infraestructura objeto del PEI se detallan en
el apartado 1.2.1 del Bloque | Documentacion Informativa. La tramitacion del PEI es
consecuencia obligada de una tramitacion primera, de alcance estatal, en virtud de la cual se
garantiza el interés publico de la iniciativa, la incardinacion de la infraestructura en la estrategia
nacional de cambio de modelo energético, y la conformidad a la solucion técnica.

En este procedimiento estatal no s6lo se analiza y acredita la idoneidad y viabilidad de la
infraestructura proyectada en todos sus términos, sino que conlleva un procedimiento de
evaluacién ambiental completo para garantizar igualmente su compatibilidad con el
medioambiente y con los valores del territorio. En ese sentido, el 3 de febrero de 2023 fue
publicada en el Boletin Oficial del Estado la Resolucién de la Declaracién de Impacto
Ambiental referente al proyecto de la instalacion solar fotovoltaica «Sentina Solar, de 100
MWp, Zuncho Solar de 100 MWp, Perdiguero Solar de 100 MWp y Sextante Solar de 100
MWp, y su infraestructura de evacuacion, en las provincias de Toledo y Madrid».

Por otra parte, si bien la tramitacién de un Plan Especial no es requisito del procedimiento de
autorizacion del Ministerio para la Transiciobn Ecol6gica y el Reto Demografico, si resulta
obligado en la Comunidad de Madrid, como consecuencia de éste, en cuanto instrumento
necesario para acordar el detalle de lo proyectado con las condiciones de ordenacién del suelo
y del medio ambiente de la Comunidad y de los Municipios afectados. Se puede decir que,
siendo un instrumento de planeamiento de alcance autonémico, esta vinculado y es
consecuencia de una iniciativa de alcance estatal.

Se sintetizan aqui las principales acciones de tramitacién de la infraestructura habidas hasta la
fecha:

a) En relacion con los permisos de acceso y conexion de las instalaciones a la SE
Moraleja, propiedad de Red Eléctrica de Espafia (art. 53.1.a de la LSE), el 13 de mayo
de 2019 fue concedido permiso de acceso a través del Informe de Viabilidad de
Acceso, y el 13 de marzo de 2020 fue concedido el permiso de conexién, a través del
Informe de Cumplimiento de las Condiciones Técnicas de Conexion y del Informe de
Verificacion de las Condiciones Técnicas de Conexidn, respectivamente.

b) El 3 de noviembre de 2020 se presentaron las solicitudes de Autorizacion
Administrativa Previa, Autorizacion Administrativa de Construccion y Declaracién de
Utilidad Publica referidas a las instalaciones fotovoltaicas de Sextante Solar y las [ICC
de evacuacion (ST Camarena, L220kV, ST San Andrés, ES).

c) El 3 de diciembre de 2020 la Direccion General de Politica Energética y Minas del
Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico (MITECO) acordd la
acumulacion para la tramitacion conjunta de los expedientes abiertos con motivo de las
indicadas solicitudes, al tiempo que dispuso su correspondiente admisién a tramite (art.
1.1.b del Real Decreto-ley 23/2020, de 23 de junio).
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d)

e)

f)

a)

h)

)

k)

m)

n)

El 25 de noviembre de 2021 se presentd ante la Direccibn General de Politica
Energética y Minas el desistimiento de la AAC y de la DUP, para la tramitacién mas agil
del expediente modificado.

El dia 20 de enero de 2023 se obtuvo la Declaraciéon de Impacto Ambiental favorable.

El dia 21 de abril de 2023 se obtuvo la Autorizacion Administrativa Previa (AAP) de
la infraestructura.

El dia 10 de abril de 2023 se solicité la Autorizacion Administrativa de Construccioén
(AAC) de la instalacion fotovoltaica Sextante Solar y las IICC de evacuacion (ST
Camarena, L220kV, ST San Andrés), la cual ha sido obtenida con fecha 23 de julio de
2024.

El dia 30 de octubre de 2023 se solicitd la DUP de la planta fotovoltaica Sextante Solar
y sus infraestructuras comunes de evacuacion.

El 9 de marzo de 2021 se present6 ante la Direccion General de Urbanismo, Area de
Tramitacién y Resolucién de Procedimientos de la Comunidad de Madrid la solicitud de
inicio de la Evaluacion Ambiental Estratégica ordinaria acompafiada del borrador del
PEI y del Documento Inicial Estratégico.

El 26 de abril de 2021 se acord6 el sometimiento del Borrador del PEI y el documento
inicial estratégico a consultas de las Administraciones publicas afectadas y de las
personas interesadas.

El 2 de marzo de 2022 la citada Direccién General remitié al promotor del presente PEI
el Documento de Alcance del Estudio Ambiental Estratégico por su parte elaborado
en unién de las contestaciones recibidas a las consultas realizadas.

En base al Documento de Alcance, el 18 de julio de 2022 el promotor presentd ante la
Direccién General de Urbanismo de la Comunidad de Madrid la version inicial del PElI,
incluyendo en su Bloque Il el Estudio Ambiental Estratégico.

Con fecha 17 de enero de 2023 se recibio por parte de la Demarcacion de Carreteras
del Estado en Castilla - La Mancha un informe emitido el 8 de noviembre de 2022 en
relacion con la afeccién de la infraestructura proyectada sobre la zona de expropiacion
de la Autovia AP-41, lo cual motivé que el anterior expediente de PEI presentado para
su aprobacion inicial fuera archivado por parte de la Comunidad de Madrid.

Con fecha 31 de mayo de 2023 se present6 un nuevo documento del PEI para su
aprobacion inicial, habiéndose incorporado los requerimientos solicitados.

Con fecha 26 de octubre se aprobd inicialmente el PEI, seguin acuerdo n° 80/2023,
de la Comisién de Urbanismo de Madrid.
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Todas estas tramitaciones tienen como efecto la garantia de la consistencia de los proyectos
propuestos, su correccion y viabilidad técnica, la eliminacion de proyectos de caracter
especulativo y la adecuacién ambiental de las propuestas en relacién a los suelos que afectan.

1.1.4 JUSTIFICACION, CONVENIENCIA Y OPORTUNIDAD DE LA REDACCION DEL PLAN
ESPECIAL

La conveniencia y necesidad de la formulacién del Plan Especial se justifica en el apartado
1.2.3 del Bloque | Documentacion Informativa. Se sintetizan aqui las principales
consideraciones:

CONVENIENCIA Y OPORTUNIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA EN EL MARCO DE LA
POLITICA ENERGETICA NACIONAL Y DE LA LEGISLACION DEL SUELO DE LA
COMUNIDAD DE MADRID

La iniciativa que define el PEI proyecta una linea que forma parte de una nueva infraestructura
basica del territorio que posibilitara una aportacién de energia limpia anual a la red
convencional de 1.045,64 GWh de las plantas solares fotovoltaicas a las que da servicio.

La oportunidad y conveniencia de la iniciativa se enmarca en el cumplimiento de los objetivos
de transformacién del modelo de produccién energética definidos en los ambitos europeo,
Acuerdo de Paris 2015, nacional, Ley del Cambio Climatico y Plan Nacional Integrado de
Energia y Clima 2021-2030 (PNIEC), y autonémico, Plan Energético Horizonte 2020 y Ley de
Sostenibilidad Energética. Todos ellos requieren la implementaciéon de un nuevo sistema de
produccién de energias renovables de escala nacional para avanzar en la reduccion de la
generacion de energia mediante combustibles fésiles.

La infraestructura resulta, como se ha explicado en el apartado de Antecedentes, del proceso
de tramitacion de la autorizacién de acceso y conexidn a la red eléctrica existente, de una
Autorizacién Administrativa Previa de la Direccion General de Energia y Minas, y de una
tramitacion en el MITECO del procedimiento ambiental asociado, la cual se lleva a cabo en
paralelo y al margen de la que acompanfa a este Plan Especial.

Estas autorizaciones de caracter estatal acreditan por si mismas la conveniencia de la
infraestructura, su viabilidad técnica y ambiental, y la oportunidad de la iniciativa, resultando
que, para su final implantacién, es necesario y obligado armonizar las directrices politicas en
materia de energia y la tramitacion estatal de la infraestructura con el planeamiento urbanistico
en sus niveles autonémico y local. Y ello porque, dada la relativa novedad de este tipo de usos
del suelo, no han quedado expresamente contempladas por la Ley 9/2001, de 17 de julio, del
Suelo de la Comunidad de Madrid, (LS 9/01), ni en las regulaciones de las normativas
urbanisticas de los municipios en los que se actda, de mayor antigliedad.

Es por tanto necesario articular el instrumento de planeamiento legalmente previsto para estos
fines que aporte un enfoque integral, dote a la actuacién de una vision territorial unitaria y, al
mismo tiempo, armonice las determinaciones urbanisticas que posibiliten la consecucion del
objetivo, regulando las condiciones de la instalacion en las distintas clases y categorias de
suelo de las infraestructuras de produccion y transporte de la energia fotovoltaica cuando no
estén previstas en el planeamiento vigente de los municipios donde se ubican.

La necesaria coordinacion de la planificacién eléctrica con el planeamiento urbanistico se
encuentra prevista en el articulo 5 de la Ley 24/2013, de 26 de diciembre, del Sector Eléctrico,
el cual dispone que los correspondientes instrumentos de ordenacion del territorio y urbanistico
deben precisar, cualquiera que fuera la clase y categoria de suelo afectada, las posibles
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instalaciones y las calificaciones adecuadas mediante el establecimiento de las
correspondientes reservas de suelo.

De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 50 1.a) de la LS 9/01, una de las funciones
atribuidas a los planes especiales es la de “Definir cualquier elemento integrante de las redes
publicas de infraestructuras, equipamientos y servicios, asi como las infraestructuras y sus
construcciones estrictamente necesarias para la prestacion de servicios de utilidad publica o de
interés general, con independencia de su titularidad publica o privada”, y segin los apartados
2.y 3. de ese mismo articulo se determina lo siguiente:

2. Los planes especiales establecidos en el apartado 1.a) se referiran a la definicion,
mejora, modificacién, ampliacion o proteccidon de cualesquiera elementos integrantes
de las redes publicas de infraestructuras, equipamientos y servicios, asi como las
completas determinaciones de su ordenacién urbanistica incluidas su uso,
edificabilidad y condiciones de construccion.

Igualmente se actuard en relacion con las infraestructuras, y sus construcciones
estrictamente necesarias, para la prestacion de servicios de utilidad publica o de
interés general, con independencia de su titularidad publica o privada, que por su
legislacion especifica se definan como sistemas generales, y sean equiparables a las
redes publicas de esta Ley. En ningun caso generaran derecho a aprovechamiento
urbanistico alguno.

3. Los planes especiales, en desarrollo de las funciones establecidas en el apartado 1,
podran modificar la ordenacién pormenorizada previamente establecida por cualquier
otra figura de planeamiento urbanistico, debiendo justificar expresa y suficientemente,
en cualquier caso, su congruencia con la ordenacién estructurante del planeamiento
general y territorial.

Por tanto el PEI se desenvuelve dentro de un doble campo de accién que delimita su objeto.
Asi, de un lado, el PEI esta legalmente habilitado para operar sobre cualesquiera elementos
integrantes de las redes publicas de infraestructuras, equipamientos y servicios a través de las
siguientes tres acciones:

- Mediante su “definicion”, lo que supone el establecimiento ex novo de las
caracteristicas de las redes en cuestion.

- Mediante su “ampliacion”, lo que presupone la prevision de una mayor magnitud de
las redes publicas previamente definidas.

- Mediante su “proteccién”, lo que se concreta en la previsién de medidas especificas
de tal caracter en relacién con las redes previstas por el PElI ya sea mediante su
“definicion” ex novo o mediante la “ampliacion” de las previstas por el planeamiento
general.

De otro, en fin, a los PEI les viene igualmente reconocida la facultad de “complementar” las
condiciones de ordenacién de las redes publicas, o aquellas que presten servicios de utilidad
publica, independientemente de su titularidad publica o privada.

En este sentido, en efecto, tanto la doctrina como la jurisprudencia han matizado la aplicacion
del principio de jerarquia en cuanto se refiere a la relacién existente entre planeamiento general
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y planeamiento especial, lo que enlaza directamente con la previsién por los articulos 76 y
siguientes del Reglamento de Planeamiento Urbanistico de 1978, no solo de su configuracién
como instrumentos llamados a desarrollar los llamados Planes Directores Territoriales de
Coordinacion por la Ley del Suelo de 1976 o los Planes Generales (articulo 76.2 del
Reglamento de Planeamiento Urbanistico), sino incluso como instrumentos igualmente validos
en ausencia de unos y otros, (articulo 76.3 del Reglamento de Planeamiento Urbanistico)
supuesto, este ultimo, en el cual los Planes Especiales se mantenia que podian llegar al
establecimiento y coordinacion, entre otras infraestructuras basicas, de las relativas a las
instalaciones y redes necesarias para el suministro de energia.

En este sentido y en relacién con la jurisprudencia del Tribunal Supremo relativa a los Planes
Especiales, baste con la cita, entre otras muchas, de la Sentencia de 2 de enero de 1992
(Repertorio de Jurisprudencia 1992, 694) para hacerse una vision fundada sobre su alcance vy,
en particular, sobre su relacion con el planeamiento general.

Dice al respecto dicha Sentencia, en una doctrina reiterada en las de 8 de abril de 1989
(Repertorio de Jurisprudencia, RJ, 1989, 3452), 23 de septiembre de 1987 (RJ 1987, 7748) o
14 de octubre de 1986 (RJ 1986, 7660), lo siguiente:

“(...) aunque el principio de jerarquia normativa se traduce en que el Plan Especial no
puede vulnerar abiertamente las determinaciones del Plan General ni pueda sustituirlo
como instrumento de ordenacioén integral de territorio, se esta en el caso de que el Plan
Especial no es homologable al Plan Parcial, respecto del Plan General, ya que la
dependencia del ultimo es mayor que la del primero, en cuanto el Parcial es simple
desarrollo y concrecion del General, mientras que al Especial le esta permitido un
margen mayor de apreciacién de determinados objetivos singulares que no se concede
al otro, de manera que, en los casos del articulo 76.2.a) del Reglamento de
Planeamiento, los Planes Especiales pueden introducir las modificaciones especificas
gue sean necesarias para el cumplimiento de sus fines, siempre que no modifiquen la
estructura fundamental de los Planes Generales, y segun el articulo 76.3.a) y b) del
Reglamento citado, cuando los Planes Generales no contuviesen las previsiones
detalladas oportunas, y en areas que constituyan una unidad que asi lo recomiende,
podran redactarse Planes Especiales que permitan adoptar medidas de proteccion en
su ambito con la finalidad de establecer y coordinar las infraestructuras basicas
relativas al sistema de comunicaciones, al equipamiento comunitario y centros publicos
de notorio interés general, al abastecimiento de agua y saneamiento y a las
instalaciones y redes necesarias para suministro de energia siempre que estas
determinaciones no exijan la previa definicion de un modelo territorial, y proteger,
catalogar, conservar y mejorar los espacios naturales, paisaje y medio fisico y rural y
sus vias de comunicacion".

De igual modo la Sentencia del Tribunal Superior de Justicia de Madrid de 11 de mayo de 2012
destaca la posibilidad de que los PEI introduzcan un mayor margen de modificaciones de
determinaciones cuando sean necesarias para el cumplimiento de sus fines siempre y cuando
no se modifique la estructura fundamental del Plan General, sefialandose en otra previa de 11
de julio de 2006, también del Tribunal Superior de Justicia de Madrid, la correcciéon de que a
través de un PEI se modifique la calificacién del sistema general establecida por el Plan
General de Madrid en relacién con unas cocheras de la Linea 10 de Metro de Madrid. En la
linea ya apuntada, lo que dice esta jurisprudencia es, pues, lo siguiente:
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a) Que la interpretaciéon del principio de jerarquia normativa no puede ser objeto de
una interpretacion de igual alcance cuando se plantea respecto de la relacion Plan
General/Plan Parcial que cuando se efectia respecto de la relacion Plan
General/Plan Especial. Dice la Sentencia, en este sentido, que “el Plan Especial no
es homologable al Plan Parcial” y que la dependencia de este respecto del General
es mayor que la que tiene el Especial.

b) Que, a su vez, la menor rigidez de la interpretacién de dicho principio en el segundo
caso se traduce, en primer lugar, en que el Plan Especial no puede vulnerar
abiertamente las determinaciones del Plan General, lo que induce a sostener la
admision de un cierto grado de separacion.

¢c) Que, como correlato de lo anterior, donde se afirma la prohibicién indeclinable en la
relacion Plan General/Plan Especial es en el rechazo de la sustitucion del primero
por el segundo cuando ello suponga la asuncién por el Plan Especial de la funcion
tipica del General como “instrumento de ordenacion integral del territorio”.

d) Que, como consecuencia de lo anterior, el Plan Especial tiene un mayor margen de
apreciacion, lo que dice la Sentencia que es reconocido por el articulo 76.2.a) del
RPU como, a su vez, también lo es por el articulo 50.1.a) de la LS 9/01 al admitir
gque pueda introducir las modificaciones especificas que sean necesarias para el
cumplimiento de sus fines.

e) Que la posible introduccién de modificaciones especificas por parte de los Planes
Especiales se encuentra en todo caso con el limite de “que no modifiquen la
estructura fundamental de los Planes Generales”, maxima que permite traer a
colacion, a fin de entender su verdadero alcance, el sentido dado también por la
jurisprudencia del Tribunal Supremo a las denominadas modificaciones sustanciales
introducidas en el planeamiento a raiz de su sometimiento al tramite de informacion
publica, las cuales se identifican con la introduccién de cambios radicales del
modelo de ordenacidn (ver, por todas, la Sentencia de 11 de septiembre de 2009,
RJ 2009, 7211).

f) Que, por fin, resulta de interés la referencia que aqui se efectlla a las Sentencias
del Tribunal Superior de Justicia de Madrid de 8 de junio y 4 de diciembre de 2017,
las cuales fueron dictadas en sendos recursos contencioso-administrativos
interpuestos contra un acuerdo de la Comision de Urbanismo de Madrid de 30 de
junio de 2016 por el que se aprobd con caracter definitivo el Plan Especial de
Infraestructuras para la ampliacién del Complejo Medioambiental de Reciclaje en la
Mancomunidad del Este.

De ellas, en efecto, procede destacar la afirmacién de que "la implantacién de un sistema
general supramunicipal, como es el de autos, no requiere su previa determinacién en el
planeamiento municipal lo que es Idgico si tenemos en cuenta que su prevision queda fuera de
su competencia”, lo cual supone, mutatis mutandis, que el establecimiento de un sistema
general en el planeamiento general con incidencia en intereses supralocales sin duda podra ser
objeto de reconsideracion en un Plan Especial de Infraestructuras para el que, igual que ocurre
con el de caracter general, la aprobacion definitiva esta atribuida a la Comunidad de Madrid.

A lo anterior se afiade, por otro lado, la referencia que se efectlda en las Sentencias citadas a la
doctrina del Tribunal Supremo recogida en su Sentencia ya vista de 2 de enero de 1992 en
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relacién con los Planes Especiales, lo que cobra singular relevancia cuando asi tiene lugar por
referencia precisamente a un Plan Especial de los previstos en la letra a) del articulo 50.1 de la
LS 9/01.

Con todo ello, el PEI, como instrumento adecuado para el fin que se pretende, tiene la
particularidad de venir vinculado a una tramitacion para la misma infraestructura de caracter
estatal, que define la estrategia de generacion de energia fotovoltaica en el conjunto del
territorio nacional.

Trasciende por tanto la visiGn autondmica, aunque despliegue en ella sus efectos, y responde a
un interés publico que incluye al de los propios de los municipios afectados y de la Comunidad.

CONVENIENCIA Y OPORTUNIDAD EN RELACION CON EL PLANEAMIENTO MUNICIPAL
VIGENTE

El elemento de la infraestructura fotovoltaica proyectada que es objeto de este PEI se ubica en
los municipios de Serranillos del Valle, Grifién y Moraleja de Enmedio, en la Comunidad de
Madrid.

Las normas urbanisticas de los planeamientos vigentes en los municipios de Grifion (art. 4.3
NNSS 1994), y Moraleja de Enmedio (art. 10.3.1 NNSS 1993), contemplan en sus
determinaciones para el suelo no urbanizable el desarrollo de sus previsiones mediante la
tramitacion de Planes Especiales. Por otra parte en el articulo 8.4 de las normas urbanisticas
del PGOU 2006 de Serranillos del Valle se regula el régimen de actuaciones especificas en
esta clase de suelo, remitiéndose a la LS 9/01.

Por tanto en los distintos planeamientos vigentes se contemplan las circunstancias que
concurren en las infraestructuras que define el presente PEI, en su condicion de
infraestructuras bdsicas del territorio de transporte y evacuacion de energia eléctrica
fotovoltaica, y por tanto de interés publico o social, y una dimensién y complejidad que
requieren de un instrumento de planeamiento propio.

Los objetivos de los Planes Especiales se encuentran regulados en la LS 9/01, en su articulo
50.1.

EN RELACION CON LA TRAMITACION DEL PEI

Prescindiendo de cuanto atafie a las variantes admitidas por la LS 9/01 en orden a la definicion
de las reglas procedimentales de tramitacion de los Planes Especiales, procede destacar en
este punto dos cuestiones:

- Por un parte, la admisiéon de la iniciativa privada en orden a su formulacién de
acuerdo con lo dispuesto en el articulo 56.1 de la LS 9/01.

- De otro, la atribucion a la competencia de la Comunidad de Madrid de la tramitacion
integra de aquellos Planes Especiales que, como es el caso aqui contemplado,
afectaran a mas de un término municipal, lo que asi viene dispuesto por el articulo
61.6 de la LS 9/01.
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1.2 MARCO NORMATIVO

El marco normativo principal se define en el apartado 1.4 del Bloque | Documentacion
Informativa, y mas detalladamente en el Anexo Il del Bloque I.

Se complementa con la normativa especifica sectorial de la infraestructura, la cual figura mas
adelante, en el apartado 1.6 del presente documento.

1.3 DESCRIPCION Y CARACTERISTICAS DE LAS INFRAESTRUCTURAS. MODELO
DE ORDENACION PROPUESTO

1.3.1 INTRODUCCION. VISION GENERAL DEL TRAZADO COMPLETO DE LA LINEA
ELECTRICA

El alcance del PEI se circunscribe, como se ha dicho, al tramo que se proyecta en la
Comunidad de Madrid de una linea completa que tiene su origen en la ST Camarena, en la
provincia de Toledo, y finaliza en la ST Moraleja REE, en Madrid.

La ST Camarena es el punto donde vierten la energia generada las plantas fotovoltaicas
Sextante Solar y Zuncho Solar. De esta subestacion partird una linea aéreo — subterranea que
realizara una entrada - salida en la subestacion ST San Andrés, donde vierten su energia las
plantas fotovoltaicas Sentina Solar y Perdiguero Solar. Mas adelante la linea continua de
manera aéreo — subterrdnea, haciendo otra entrada - salida en subestacion la ST Covadonga,
para asi incorporar la energia generada en la planta fotovoltaica Covadonga Solar, y
continuara, también de manera aéreo — subterrdnea, hasta la subestacion Moraleja 220 kV, de
REE. Estas cinco plantas fotovoltaicas estan localizadas en la provincia de Toledo, mientras
gue su punto de evacuacion se ubica en Madrid, por ser donde tienen concedido el permiso de
acceso y conexion por parte de REE, en razén de su planificacion estratégica territorial.

El trazado completo de la linea, cuya descripcién técnica se divide en dos proyectos de
ejecucion (ST Camarena — ST San Andrés y ST San Andrés — ST Moraleja) discurre, en total,
en seis tramos aéreos, con un total de 36 alineaciones y 81 apoyos, y cinco tramos
subterrdneos, segun se describe a continuacion:

Desde la ST Camarena la linea discurre un primer tramo en aéreo, a lo largo de 1,48
km y 6 apoyos, cambiando a subterraneo en el apoyo 6 PAS (del proyecto técnico ST
Camarena — ST San Andrés) y discurriendo de esta manera a lo largo de 2,63 km por
el término municipal de Camarena; hasta su entrada en la ST San Andrés. En esta
subestacion la linea entrara, partiendo mas tarde de la misma en aéreo hasta el apoyo
4 PAS (del proyecto ST San Andrés — ST Moraleja). Este tramo discurre a lo largo de 4
apoyos y 1,0257 km, atravesando los términos municipales de Camarena y Chozas de
Canales.

A partir del apoyo 4 PAS discurre en subterraneo hasta el apoyo 5 PAS, en los
términos municipales de Chozas de Canales y Camarena, con una longitud de 5,27 km.

Desde el apoyo 5 PAS hasta el apoyo 16 PAS vuelve a discurrir en aéreo. Dicho tramo
consta de 12 apoyos y 2,471 km.
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Desde el apoyo PAS 16 hasta el apoyo PAS 17 la linea discurre en soterrado, por los
términos municipales de Chozas de Canales y Lominchar (Toledo) con una longitud de
0,58 km.

Desde el apoyo 17 PAS la linea discurre en aéreo, haciendo E/S en el apoyo 48, hasta
el apoyo 64 PAS. Este tramo aéreo discurre por los siguientes términos municipales
Lominchar, Palomeque, Cedillo del Condado, El Viso de San Juan y Carranque con un
total de 18 alineaciones y 48 apoyos, con una longitud de 16,64 km.

Desde el apoyo 64 PAS hasta el apoyo 65 PAS discurre nuevamente la linea en
subterraneo, en los términos municipales de Carranque, Serranillos del Valle, Grifién y
Moraleja de Enmedio, con una longitud en la Comunidad de Madrid de 8,15 km .

Desde el apoyo 65 PAS en el término municipal de Moreleja de Enmedio la linea
discurre de nuevo en aéreo por este municipio hasta, su entrada en la ST Moraleja
REE, con un total de 8 alineaciones y 11 apoyos, incluyendo una Estacién de Medida
Fiscal (EMF) previo a su entrada en la subestacion. Tiene una longitud total de 1,72
km.

La Estacién de Medida Fiscal se sitla entre los apoyos 73 y 75, concretamente en el apoyo 74,
en las coordenadas UTN (Huso 30N) descritas a continuacion:

X:425389,69
Y:4457177,1

Z: 658,76

Los vanos anterior y posterior de dicha Estacién corresponden a la longitud de 115,46 metros y
115,19 metros respectivamente.

La longitud total de la linea desde el la ST Camarena hasta la subestacién de Moraleja de REE

es:

* Longitud de los tramos totales aéreos: 23,34 km.

* Longitud de los tramos totales subterraneos: 17,18 km

Siendo el total de dicha linea 40,52 km.
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COMUNIDAD DE MADRID

Navalcarnera

Movaleja de Enmedio

@ SET MORALEJA REE

Artoyomolinos

CASTILLA LA MANCHA

Grifién

Cubas de la Sagra

Carranque

ST CAMARENA

ST\SAN ANDRES

Chozas de Canales

Camarena

Trazado completo de la linea eléctrica

Como se puede entender, las caracteristicas y el trazado definitivo de la linea es la
consecuencia de un analisis de sus alternativas, de su compatibilidad con el medio, de sus
condiciones urbanisticas en las dos Comunidades y de la incorporacion de los distintos
requerimientos en el Documento de Alcance y en los informes recibidos con motivo de la
informacion publica tras la aprobacion inicial del PEI. Partiendo de esta situacién se sintetiza en
el siguiente apartado las principales caracteristicas del tramo de la linea en Madrid.

La delimitacion del &mbito del PEI para la linea en la Comunidad de Madrid se muestra en los
planos O-1 de este Bloque lll, y sus detalles técnicos se incluyen en el extracto de los
proyectos técnicos en el Anexo | de esta memoria.

1.3.2 PARAMETROS GENERALES DEL TRAMO DE LA LINEA EN LA COMUNIDAD DE
MADRID

La longitud estimada (medida en proyeccién horizontal sobre plano), del tramo de linea en la
Comunidad de Madrid es de 9.873,34 m, de los cuales 8.149,97 m corresponden a su tramo
soterrado y 1.723,36 m corresponden a su tramo aéreo.

Los municipios de la Comunidad de Madrid por los que discurre el trazado de la linea son
Serranillos del Valle, Grifion y Mejorada de En medio.

Como consecuencia de los informes recibidos en la fase de informacién publica tras la
aprobacion inicial del PEI, la linea se ha soterrado completamente en los municipios de
Serranillos del Valle y Grifién, y se ha reducido la longitud de su tramo aéreo en el municipio de
Moraleja de Enmedio, ademés de haberse modificado el trazado del tramo soterrado en este
municipio por motivos de viabilidad técnica, reduciéndose asi la afeccion al territorio.
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|- Moraleja de Enmedio

Ambito del PEI para la linea en la Comunidad de Madrid. Tramos aéreos y soterrados
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La distribucién de los tramos aéreos y subterraneos es la siguiente:

Tramo aéreo de la linea en la Comunidad de Madrid

El tramo aéreo discurre por el municipio de Moraleja de Enmedio desde el apoyo 65 PAS hasta
su entrada en la ST Moraleja REE. Tiene un total de 8 alineaciones y 11 apoyos, incluida la
EMF, con una longitud total de 1,72 Km, segun el siguiente desglose por alineaciones:

Apoyo 65 PAS - ST Moraleja REE

Apoyo Apoyo final Longitud (m)
inicio

65 PAS 66 176,24
66 67 182,00
67 68 88,97
68 69 117,43
69 70 68,50
70 71 326,74
71 72 247,87
72 73 238,86
73 74-EMF 115,46

74-EMF 75 115,39
75 ST Moraleja REE 46,62

Tramo subterraneo de la linea en la Comunidad de Madrid

La linea subterranea en la Comunidad de Madrid discurre entre los apoyos 64 PAS (en la
provincia de Toledo) y el AP 65 PAS, con una longitud total de 8,7 Km, de los que 8,15 Km
corresponden a la longitud del tramo en la Comunidad de Madrid.

En el plano O-1 de este Bloque Il se presentan las coordenadas de los vértices de cada tramo
de la linea subterrdnea en la Comunidad de Madrid (Zona 30N UTM).

Caracteristicas de la linea aérea en la Comunidad de Madrid

Y 1S] (] .4 F= U PERRRRRR Corriente Alterna Trifasica
[ LYol U =T oVt = W (o ) PR 50
TenSION NOMINAI (KV)....ueieiiiie ittt ettt e s sa e ettt e e st e e snbee e s anbeeesnaeens 220
Tension mas elevada de 1a red (KV) ... e e e e e s eennes 245
LOF- 1 CTo (o] o T ST OURRUPRTRN Especial
N R o L ol ol U 1 {0 L PO PPPPURTPPPR 1
NUmero de cables de finra OPLICA. .........ueiiiiieiiie e 2
Tipo de cable de fibra OptiCa .........ceevveeeeeiiiiiice e OPGW 64k78 (7540)
Tipo de cable de tierra CONVENCIONAL............oooiiiiiiiiiiie e N7 AWG
N U] =T (o R o [cIr=T o o) Yo TR PPRPRIP 11

Ao gt W (I8 To] [[or= el (o o HON U RTRUPRPOTR ZONA B
NiVel de CONTAMINACION ........oiiiiiiiie e st e e e e e s snnaee s v
TIPO € QISIAMUENTO ..ceeiiieiiiii ettt e et e e e e e e e e e e e e s s anb b e aaeeeaaaaean Vidrio
Y 010 )Y 01 Torres Metélicas de Celosia
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L0110 1T o] = T [0 0 1= SRR De zapatas individuales
Puesta a tierra no frecuentados.... Grapa de conexion, cable de cobre y pica de puesta a tierra
Puesta a tierra frecuentados ..o Anillo cerrado de cobre

e Tramo 65 PAS hasta ST Moraleja REE.

Potencia maxima de diSEA0 (MWN): ... e e e e e e s e e s 470
Potencia maxima de transporte (MVA): ..o e e e s e e e e e e e e e e ennnes 672,17
Longitud de [a linea (KM) .....ooueiiiiiieiiee et 1,72 en Madrid
NUMEID AE CITCUILOS ...vvveeeeiiiiiiie e e ittt e e s sttt e e s sttt e e e s sttt e e e st e e e e e stbaeeaeesasbeeeeesantaeeeeeesnsaneaeans n=1
NUMEro de Cables POI fASE .....ccuuiiiiiii it n'=2

T oo Je (ol ololqTo [0 o3 (0] G- 1=] Yo J PSPPSR LA-510 RAIL
NUmero de cables de fiDra OPLICA .......ceeiiiiiiii i 1
Tipo de cable de fibra OptiCa .........eeeeeiieiieeiiiiicieee e OPGW 64k78 (7540)
1 ] o = o 1P 65 PAS
= | P ESRPPR Poértico ST Moraleja REE
Obra civil

En general se prevé la siguiente obra civil:

. Replanteo y estaquillado de la obra.

. Implantacion de obra y Sefializacién.

« Acopio y Manipulacién de materiales.

. Transporte de materiales y equipos dentro de la obra.

. Obras puntuales de excavacion.

« Movimiento puntual de tierras (terraplenes y rellenos).

. Encofrados.

« Obras de hormigdn en cimentaciones.

. Montaje de estructuras metalicas y prefabricados (apoyos).
. Maniobras de izado, situacién en obra y montaje.

. Tendido, regulado, engrapado, conexionado de conductores aéreos.
. Cerramiento, relleno de zanjas, y reposicion de material.

« Puesta en marcha de la instalacion.

Conductores aéreos
Son cables de aluminio con alma de acero de conductores cableados concéntricos,
compuestos de un alma de y una o mas capas de hilos de aluminio del tipo AL1.

Apoyos y cimentaciones

Los apoyos que se van a utilizar en la construccion de la linea aérea seran del tipo metalicos
de celosia de la serie CONDOR del fabricante IMEDEXSA, o similar. La configuracion de los
apoyos sera en tresbolillo. Esta configuracion facilita el respeto de distancias eléctricas y los
cruzamientos con otras lineas de tension.

Los apoyos seleccionados estan construidos con perfiles angulares totalmente atornillados, con
el cuerpo formado por tramos tronco-piramidales de seccion cuadrada con extensiones de 3 6
5 m de altura hasta conseguir la altura Gtil deseada.

Todos los apoyos dispondran de una doble clpula para instalar el cable de fibra dptica y el
cable de tierra convencional por encima de los conductores.
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Las cimentaciones seran de patas separadas, tetrabloque y tipo circular con cueva para todos
los apoyos de la linea.

Puesta a tierra
En zonas no frecuentadas los apoyos se pondran a tierra mediante electrodos de difusion
vertical.

Condiciones de los cruzamientos
Todos los cruzamientos se proyectan de acuerdo a la normativa del vigente Reglamento de
condiciones técnicas y de seguridad en lineas de alta tension aprobado por el Real decreto

Caracteristicas de la linea subterranea en la Comunidad de Madrid

La linea subterranea objeto de este PEI tiene como principales caracteristicas las siguientes:

Y151 =] 0o - TSR PPPPPRRT Corriente Alterna Trifasica
[ LYot U= o T = (s ) 50
TeNSION NOMINGL (KV).1eiieiiiiiiie ettt ettt e e et e e e e et e e e e e st e e e e s sntbaeeeesssbeeeeeennes 220
Tension mas elevada de 1a red (KV) ... r e e e e e e e e e e 245
(@=L (=T (0] 4 T- NP PRSP Especial
74 o 3 - PP P PP B
NO B CIFCUITOS ...ttt eei e e et ettt ettt ettt e e e e e e e s e s bbbt be et e e e e aaaeeesaaaannbbnbeeeeeeeaeesaaannrnne 1
NO de CONAUCLOIES POF TASE ...t e e e e e e e s e e e e e e e e e e s s s nanrerreeeeeeen s 1
NUmero de cables de fibra OPLICA.........ccoiiiiiiie i e e nrraee e e 1

* Tramo 64 PAS hasta el 65 PAS

TeNSION NOMINGL (KV) ©eviiiiiiiiiie sttt e e e e et e e e s et e e e e et e e e e e esnsbeeeeeeanstaeeennrees 220
Potencia maxima a transportar (MVA): oo e e e e e e e 470
Longitud de 1a lTNea (KM) .....eeeiiieeeie e 8,15 en Madrid
Tipo de cable aislado......... REE RHE-RA+20L 127220 kV 1x2500 M+T375Al (hilos esmaltados)
Tipo de cable de fiDra OPLICA ........c.eei i s PKP 48
Tipo de INSLAlACION.......ccoiuiieiiee e Canalizacion tubular hormigonada
DisposiciOn de 10S CabIESs..........cuviiiiiiiiii e Simple Circuito al tresbolillo
ANCRUNE € 18 ZANJAL......co ittt e et e e e e e e e e e e e e nanes 0,8m
Profundidad de la zanja en terreno de CURIVO............ccooiiiiiiiiiiiiiiie e 1,8m
Profundidad de la zanja en caming de tierma............coccciiiiiiiiiicee e 1,45 m
(O ] o = o 1P 64 PAS
FINAL e e s 65 PAS
Cables

Son cables de aluminio aislados con pantalla metalica de aluminio soldado, aislamiento XLPE y
cubierta exterior de polietileno de alta densidad (HDPE), del fabricante Prysmian o similar.

Caracteristicas de la zanja

La canalizacion de la linea se realizara en configuracion de trébol, bajo tubo hormigonado
(hormigon tipo HM-20/B/20) de 250 mm de diametro. Se incluyen unas canalizaciones de tubo
de plastico de 110 mm de diametro para la configuracion de puesta a tierra “Cross-Bonding”.

Se enterraran una distancia tal que el exterior del tubo superior se encuentre a una distancia de
la superficie de 0,822 metros y el exterior del tubo inferior se encuentre a 1,35 metros de
profundidad.
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Se sefializar4 todo el recorrido mediante cintas de sefializacion. Se rellenaran las capas
superiores de la forma que se indica en la figura atendiendo a la colocacion de los cables de
comunicaciones.

Puesta a tierra

Los conductores disponen de una pantalla sobre la que se inducen tensiones, por lo que es
necesario un sistema de conexiéon de puesta a tierra. En el caso de la presente linea se ha
optado por el sistema Cross-Bonding, ya que se trata de un tramo subterraneo de mas de un
kilbmetro de longitud.

Obra civil
En general se prevé la siguiente obra civil:

. Replanteo y estaquillado de la obra.

. Implantacién de obra y sefializacion.

« Acopio y manipulacion de materiales.

. Transporte de materiales y equipos dentro de la obra.

« Apertura de zanjas

« Canalizacidon bajo tubo hormigonado, de 250 mm, colocacidon de cinta
sefializadora de cables de AT, colocacion de separadores de tubos y tubos de
reserva,

. Perforacion dirigida

. Cerramiento, relleno de zanjas, y reposicién de material.

« Puesta en marcha de la instalacion.

1.3.3 ESTACION DE MEDIDA FISCAL (EMF)

La Estacion de Medida Fiscal se sita en el apoyo 74 del tramo aéreo de la linea, en el término
municipal de Moraleja de Enmedio, a una distancia inferior a 500 m de la ST Moraleja REE.
Tiene como funcion la medicion de la energia fotovoltaica transportada por la linea de
evacuacion objeto de este PEI, producida en distintas plantas fotovoltaicas, de forma previa a
ser volcada en la red de transporte de Red Eléctrica de Espafa.

Esta infraestructura se implantard sobre una plataforma con cerramiento perimetral de
dimensiones aproximadas 24,5 x 16, con un total de 392 m? de superficie. Consta de un parque
de intemperie de 220 kV, equipado con una posicion de linea.

El recinto de la EMF se encuentra inscrito en el interior del ambito delimitado para la linea
eléctrica en el municipio. Los detalles especificativos se encuentran en el Anexo | de esta
Memoria.
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Planta Estacién de Medida Fiscal

Configuracion

La estacién de medida estara compuesta por:

- UNA posicién de medida de 220 kV de intemperie compuesta de:
o Tres transformadores de tension inductivos

o Tres transformadores de intensidad
- UN sistema de medida formado por:
o Un armario de medida fiscal

- Un sistema de servicios auxiliares formado por: o Un sistema de BT con rectificador con
baterias

Accesos y viales interiores
Se accede a la infraestructura de medida por los caminos publicos existentes, sin necesidad de
ordenar nuevas conexiones.

Cierre perimetral

El cerramiento exterior estara formado por malla metalica de 2,30 m de altura, soportada por
postes metalicos galvanizados fijados sobre cimentacion de apoyo de hormigén. Para el
acceso exterior se instalara una puerta de acceso de 4m.

Para la ejecucion de los cierres perimetrales se cumplira ademas con lo dispuesto en el articulo
IV.1.1 de las Normas del PEI (Volumen 2 Normas Urbanisticas del Bloque III).

El acceso a la estacion de medida estara dotado de la sefializacion reglamentaria para
instalaciones de Alta Tension.
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Armario de medida

Sera necesaria la instalacion de armario de medida con sistema rack de 19", de intemperie
diseflado especialmente para exterior, con doble pared termoaislada y autoventilada para una
mejor proteccion de la electrénica, z6calo metalico de 100 mm y sus anclajes de fijacion al
suelo, de dimensiones 800 x 600 x 1385 mm.

Estructura metalica
Se instalara la siguiente estructura metalica:

- UN (1) portico de llegada de linea aérea de 220 KV de las siguientes dimensiones:

Altura de fases: 15,50 m
Altura de cable de tierra: 19 m
Vano del pértico: 13,50 m

- Estructura soporte de los siguientes elementos de 220 kV

TRES (3) transformadores de tension inductivos
TRES (3) transformadores de intensidad
SEIS (6) cadenas de aisladores

- Estructura soporte de otros elementos:

DOS (2) proyectores de alumbrado por baculo
Baculos de alumbrado exterior

Obra civil
La ejecucion de la estacion de medida requiere la realizacion de los trabajos de obra civil
siguientes:

- Movimiento de tierras para la formacion de la plataforma sobre la que se construird la
estacion de medida, incluyendo adecuacion del terreno, explanaciones y rellenos
necesarios hasta dejar a cota de explanacién.

- Urbanizacién del terreno incluyendo viales de acceso y viales interiores, sistema de
drenajes y capa de grava superficial.

- Red de puesta a tierra.

- Instalacion de una caseta prefabricada para el armario de medida.

- Cimentaciones para la aparamenta.

- Arquetas y canalizaciones para el paso de cables.

- Cierre perimetral, puerta de acceso y sefializacion.

1.4 ANALISIS DE ALTERNATIVAS DE IMPLANTACION

En el articulo 43.a) de la LS 9/01 se establece que en la Memoria de los Planes Generales
“debera (...)exponerse el proceso seguido para la seleccion de alternativas y la toma de
decisiones vy justificarse la ordenacioén establecida, especialmente a la luz de su evaluacion
ambiental”, lo que también recogia el articulo 38 del Reglamento de Planeamiento Urbanistico
de 23 de junio de 1978 al afirmar que en la Memoria de los instrumentos de planeamiento
general habian de analizarse “las distintas alternativas posibles y justificar(d) el modelo
elegido.”

RH ESTUDIO 30



PEI PFOT-248 LASAT 220 kV CAMARENA-MORALEJA REE. TRAMO COMUNIDAD DE MADRID
DOCUMENTO PARA APROBACION DEFINITIVA. BLOQUE Ill. DOCUMENTACION NORMATIVA

Por otra parte, como se ha explicado, este expediente ha de presentar coherencia con la
obligada tramitacion estatal, ya iniciada. En este sentido, las alternativas de implantaciéon
derivan de este expediente. Para su elaboracion, resultan de gran importancia sus efectos
ambientales ya que, por las caracteristicas de las infraestructuras, uno de los factores
relevantes es la mejor adecuacién de las instalaciones a los valores del territorio.

Las opciones o alternativas de emplazamiento quedan a su vez condicionadas por la necesidad
de conectar la ST de origen con la ST de destino. Finalmente, otro factor limitante en las
opciones de implantacion es la disponibilidad de los suelos sobre los que se actla, ya que no
se trata de actuaciones urbanisticas transformadoras, sino de ordenacién de una
infraestructura en vuelo sobre terrenos de titularidad privada.

En conclusion, para el estudio de alternativas y la seleccion de aquella de menor impacto,
técnica, territorial y ambientalmente viable, se han analizado los diferentes trazados que,
cumpliendo los requisitos basicos anteriores, proporcionen la solucién mas equilibrada segun lo
explicado.

A la hora de plantear las alternativas, todos los trazados propuestos para la linea han sido
ubicadas en zonas de sensibilidad baja segun el mapa de zonificacion ambiental para energias
renovables publicado por el MITECO en diciembre de 2020. Se han priorizado aquellos
emplazamientos con capacidad de acogida alta y muy alta siempre que ha sido posible.

La evolucion y tramitacion del expediente ha conducido a que, tras la recepcion del Documento
de Alcance elaborado a partir de los informes recibidos en el periodo de consultas realizadas
durante este tramite, se incluye en el andlisis lo siguiente:

0] Adaptacion y mejora del primer tramo del actual proyecto, valorando la opcién
de soterrar un tramo de esta linea que no estaba considerado en el proyecto
inicial presentado.

(i) Incorporacién, para ser analizada, de una nueva variante de traza que se
compara y evalla con la mejor alternativa técnica y ambiental obtenida
previamente. Esta nueva variante de traza incluye tramos de linea soterrados y
disminuir la longitud total de la linea de este expediente.

Es decir, utilizando el pasillo ambiental original resultado del MCA, se han planteado 3
alternativas urbanisticamente, medioambientalmente y territorialmente viables. Posteriormente,
se ha valorado otro pasillo ambiental también resultado del MCA dando lugar a una cuarta
alternativa de traza. Esta nueva alternativa de traza se va a comparar con la alternativa
seleccionada del pasillo original para poder asi seleccionar la alternativa definitiva.

El Estudio de Alternativas de Implantacion completo esta integrado en el Bloque II-
Documentacion Ambiental.

El expediente recibié la Declaracion de Impacto Ambiental favorable el dia 20 de enero de
2023. En esta se establecian unos condicionantes entre los cuales se encontraban:

“- A la vista de la evaluacion ambiental practicada, el proyecto debera desarrollarse
segun la alternativa 1 para la linea de evacuacion, incluyendo las modificaciones
derivadas de la informacion publica y de las consultas efectuadas. Se soterrara el cruce
de la linea eléctrica de evacuacion al paso del rio Guadarrama y demas corredores
ecoldgicos atravesados por su trazado.
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- Respecto a las plantas solares fotovoltaicas, se tendran en cuenta las consideraciones
de reubicacién de uno de los recintos de la PSFV Perdiguero para reducir la afeccién a
la avifauna y se debera valorar la reubicacion de la ST San Andrés, de acuerdo a las
indicaciones de la Direccion General de Medio Natural y Biodiversidad de la Junta de
Comunidades de Castilla-La Mancha. Se debera contar con informe favorable de dicha
Direcciébn General previo a la aprobacion del proyecto, tanto de las anteriores
reubicaciones indicadas, como de del resto de partes del proyecto que puedan verse
afectadas debido a los ultimos datos”

Esto supuso que, tras la resolucion, los Promotores actualizasen los proyectos técnicos de
ejecucién de cara a la obtencién de la Autorizacion Administrativa de Construccién. Con
respecto a la linea de evacuacion, las principales modificaciones fueron:

- Modificacién del trazado inicial de la linea de evacuacién por el sur de las
plantas Sentina Solar y Perdiguero Solar, en el término municipal de
Camarena, como consecuencia de la reubicacién de la ST San Andrés.

- Soterramiento del cruzamiento de la linea de evacuacién a su paso por el rio
Guadarrama, en los municipios de Chozas de Canales y Lominchar.

- Retranqueo de los tramos subterraneos de la linea de evacuacion dentro de la
Comunidad de Madrid de tal manera que esta se sitie fuera del dominio
publico de la autopista AP-41, como consecuencia del condicionado de los
informes de la Demarcacién de Carreteras en la Comunidad de Madrid y la
Demarcacién de Carreteras en Castilla — La Mancha.

A continuacion se describe de forma resumida la metodologia seguida para el analisis de
alternativas viables a efectos técnicos, ambientales y urbanisticos, asi como para la seleccién
de la mejor alternativa entre las posibles para la infraestructura objeto del PEI. EI estudio
completo de alternativas, asi como la justificacion de la alternativa seleccionada, se detalla en
el Blogue Il Documentacion Ambiental.

Cabe indicar que la alternativa finalmente seleccionada para la linea de evacuacion de energia
fotovoltaica fue desarrollada en la version inicial del PEI, como se ha mencionado
anteriormente, y ha evolucionado en la version definitiva como consecuencia de la aprobacién
inicial, que se produjo el 26 de octubre de 2023 segun Acuerdo n° 80/2023 de la Comision de
Urbanismo de la CM. Debido a informes recibidos en la fase de informacion publica,
concretamente el emitido por la D.G. de Biodiversidad y Gestion Forestal, se han llevado a
cabo distintas modificaciones en el tramo de la linea en la Comunidad de Madrid, las cuales
supondran una menor afeccion al territorio en relacién con la version inicial del plan, ya que el
ambito del PEI pasa de tener 49,12 Ha a tener 34,21 Ha en su version definitiva. Estas
modificaciones llevadas a cabo en el proyecto de la linea consisten en el soterramiento
completo de la parte que atraviesa los municipios de Serranillos del Valle y Grifién, y la
ampliacién del tramo soterrado en detrimento del tramo aéreo en el municipio de Moraleja de
Enmedio, con modificacion de su trazado, tal como se detalla en el punto 1.4.6 de esta
memoria. Con estas modificaciones no se afectarq a otras clases de suelo, a efectos de
planeamiento urbanistico.
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1.4.1 ALTERNATIVAO

Desde un punto de vista urbanistico la alternativa 0, aquella en la que no se actia sobre el
ambito y cuya valoracion es propia del procedimiento ambiental, queda en todo caso
ponderada en el precedente apartado 1.1 de esta Memoria al ocuparse detenidamente de la
oportunidad, conveniencia y justificacion del presente Plan Especial.

La ausencia la infraestructura impediria la evacuacién de la energia generada en las plantas
fotovoltaicas y, por tanto, cumplir con el objetivo general de mejorar los sistemas
convencionales de produccion de energia eléctrica mediante la utilizacion de fuentes de
energia limpias y renovables, con el consiguiente beneficio para el medio ambiente. A ello cabe
afadir el caracter estratégico y de interés general y social que representa tanto a nivel
autonémico como nacional.

Por tanto, la no realizacion de este proyecto conllevaria la pérdida de una oportunidad para el
fomento de la produccioén eléctrica mediante energias renovables en nuestro pais, alejando la
posibilidad de cumplimiento, entre otros, del objetivo vinculante para la UE de generacién del
32% (42% en el caso espafiol) de energias renovables sobre el consumo total de energia final
bruta para el 2030.

Desde un punto de vista ambiental la alternativa 0 es considerada de manera individual y
puesta en relacion con el resto de las alternativas en el Bloque Il. Documentacion Ambiental.

1.4.2 IDENTIFICACION, CUANTIFICACION Y VALORACION DE LOS EFECTOS
SIGNIFICATIVOS PREVISIBLES PARA CADA ALTERNATIVA PROPUESTA.

Para entender la viabilidad del PEI, se presentaron inicialmente las alternativas viables a escala
global, es decir, a nivel de Nudo Moraleja 220, incluyendo el tramo perteneciente a Toledo. No
obstante, una vez analizadas las alternativas viables a escala global, se ha puntualizado y
analizado exclusivamente la mejor alternativa a escala de la Comunidad de Madrid.

En primer lugar, previa delimitaciéon de alternativas, hay que considerar los posibles pasillos de
LEAT. Para la determinacién de las zonas viables para albergar pasillos para la linea eléctrica,
se ha llevado a cabo el analisis de capacidad de acogida de las infraestructuras eléctricas. Este
andlisis comprende modelos de calculo en funcién de la diferente naturaleza y magnitud de los
impactos provocados por las infraestructuras a acoger. Modelo de Capacidad de Acogida
(MCA) para para tendidos eléctricos de alta tension.

La aplicacion del MCA para lineas eléctricas permite:

e la exclusion de las zonas inviables para albergar este tipo de infraestructuras, lo que de
cara a la propuesta de alternativas ofrece la seguridad de que los emplazamientos que
se propongan cumplirdn con los requisitos necesarios para las infraestructuras objeto
de estudio.

e la exclusién de las zonas inviables para albergar este tipo de infraestructuras.

e la clasificacion de las zonas viables del territorio segin su grado de capacidad de
acogida, en un rango comprendido entre baja capacidad de acogida y alta capacidad
de acogida.
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Como resultado del andlisis del andlisis del MCA para LEAT, condiciones urbanisticas,
sinergias con la avifauna y sinergias con el paisaje, los emplazamientos propuestos como
alternativas para la localizacién de pasillos para la linea eléctrica de conexion de las SET del
Nudo Moraleja 220, son los siguientes:

= CQ Ambits de estudio del Nudo MCA para Lineas eléctricas
| Subastaciones existentas (REE) - Zonas excluidas
~ Proyecto I iy aita
- Emplazamientos propuestos para SET D Alta
¥ ﬂ m Pasillos propuestos para LEAT [ ] Moderada
[ soie
[
—— — — -

Leyenda

CQ Ambito de estudio del Nudo

8 |':l Subestaciones existentes (REE)
m Pasillos propuestos para LEAT g

| Grado de sinergia sobre la fauna

= [ Muy favorable

.~ | Favorable

i Moderado

[ Desfavorable

* [ Muy desfavorable i
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Localizacion de los pasillos propuestos para la LEAT del Nudo Moraleja 220 en relacién con las sinergias sobre la
avifauna

Leyenda
(3 Ambito de estudio del Nudo

ﬂ Subestaciones existentes (REE)
CZ3 Fasillos propuestos para LEAT
Grado de sinergia sobre el paisaje
- [ Muy favorable

[ Favorable

Moderado

Desfavorable

[ nuy desfavorable |

Localizacion de los pasillos propuestos para la linea eléctrica de conexion de las SET del Nudo Moraleja 220 en
relacion con el mapa de sinergias sobre el paisaje en el &mbito del Nudo

1.4.3 DETERMINACION DE LAS ALTERNATIVAS VIABLES PARA LA LINEA ELECTRICA

Las alternativas propuestas para la Linea eléctrica de conexion de las subestaciones del Nudo

Moraleja 220 son las siguientes:

Leyenda

C Ambito de estudio Area de estudio 5 km

Subestacion Moraleja 220 REE 4

4 » m Pasillos propuestos para LEAT
Alternativas de trazado de LEAT

- === Alternativa 1
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Alternativa 1

Leyenda
m Ambito de estudio Area de estudio 5 km
Subestacion Moraleja 220 REE

m Pasillos propuestos para LEAT
Alternativas de trazado de LEAT

=== = Alternativa 2

Alternativa 2

Leyenda
m Ambito de estudio Area de estudio 5 km
2] subestacion Moraleja 220 REE

CS Pasillos propuestos para LEAT
Alternativas de trazado de LEAT

~ = === Alternativa 3

Alternativa 3

Las tres alternativas de LEAT propuestas, presentan afeccién sobre la superficie de suelo no
urbanizable afectado por el buffer de 100m de cada trazado. Sin embargo, no se establece que
existan diferencias significativas entre ellas, dada la similitud en sus valores absolutos y
relativos de suelo afectado en Ha ponderadas.
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Tomando en consideracion las variables ambientales se obtiene el siguiente analisis

comparativo:

Incluidos en el buffer de 100 m (Ha)

Indicador Alternativa | Alternativa | Alternativa
Valor
1 2 3

N° de cruces con viario Absoluto 23 21 21
N° de apoyos de LEAT existentes Absoluto 7 6 5
Ne de cruces con LEAT existentes Absoluto 8 7 7
Densidad de caminos existentes (m/Ha) Absoluto 30,06 29,45 28,75

Absoluto 2.974,42 3.030,27 3.081,42
Clasificacion de Suelo afectado

Relativo 2,9 2,97 2,97

o . .

N© de edlificaciones situadas a menos de Absoluto 13 37 36
100 m. de la traza
N® de cruces con cauces Absoluto 43 43 46
Longitud de cauces (Km) Absoluto 71,84 72,40 74,92
Zona de policia de cauces incluida en el
buffer de 100 m. (Ha) Absoluto 258,65 258,86 268,64
Ne° de cruces con Vias Pecuarias Absoluto 12 11 11
Superficie de Vias Pecuarias (Ha) Absoluto 8,00 6,90 8,71
Superficie de Monte Publico (Ha) Absoluto 0,76 8,29 1,04

Absoluto 2.027,02 1.961,93 1.967,98
Intervalos de pendientes (Ha)

Relativo 1,98 1,92 1,9
Vegetacion presente en el drea de Absoluto 1.118,75 1.113,83 1.119,81
affeccion de la LEAT (Ha) Relativo 1,09 1,09 1,08
Area de sensibilidad por presencia de Absoluto 7.177,33 7.079,92 7.538,13
avifauna (buffer 500 m) (Ha) Relativo 1.39 1,38 1,45
HICs /.D,rlor/tar/os presentes en el drea de Absoluto 3.20 10,95 504
afeccion (Ha)
HICs No frlor/tarlos presentes en el drea Absoluto 8.48 3.07 546
de afeccion (Ha)
Elementos del patrimonio cultural Absoluto 67,09 56,70 50,22

Con los datos anteriores se lleva a cabo el siguiente andlisis de valoracion de las alternativas:
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Variable Alternativa 1 | Alternativa2 | Alternativa 3

Afeccion a infraestructuras 4 3,62 3,46
Planeamiento urbano 1,94 1,98 2,00
Campos electromagnéticos 1,44 4,11 4,00
Afeccion a cauces 8,57 8,59 9,00
Vias Pecuarias 1,92 1,71 1,92
Monte Publico 0,18 2,00 0,25
Geomorfologia 4,00 3,88 3,86
Vegetacion y usos del suelo 8,00 7,98 7,96
Fauna 9,55 9,45 10,00
Habitats de Interés Comunitario 3,17 4,72 3,13
Patrimonio cultural 1,00 0,85 0,75

RESULTADO PONDERADO 43,78 48,90 46,33

Atendiendo a los resultados, la mejor alternativa para la linea eléctrica resulta la Alternativa 1.

Por su parte, el analisis en relacion con el paisaje (ver Blogue Il) da los siguientes resultados:

Linea eléctrica Moraleja 220 | Valor absoluto ponderado | Superficie | Media del buffer
Alternativa 1 2.243,45 1.023,77 2,19
Alternativa 2 2.267,67 1.019,33 2,22
Alternativa 3 2.287,16 1.034,99 2,21

Segun los resultados obtenidos, habria muy poca diferencia entre las alternativas planteadas
en relacion a las sinergias con el paisaje. La alternativa 1, tendria los mejores valores tanto en
valor absoluto como en la media ponderada del buffer de 100 m, por lo que seria la méas
favorable. Estaria seguida por la alternativa 3 y la alternativa 2, que seria la menos favorable,
aungue las diferencias entre las alternativas son poco significativas.

Y en relacion con la avifauna (ver Bloque Il):

Linea eléctrica Moraleja 220 Vi:g;g:f;;gto Superficie | Media del Buffer
Alternativa 1 2.029,19 1.023,77 1,98
Alternativa 2 2.010,07 1.019,33 1,97
Alternativa 3 2.023,97 1.034,99 1,95

Segun los resultados obtenidos, habria muy poca diferencia entre las alternativas planteadas
en relacién a las sinergias con la avifauna tanto en los valores absolutos como en las medias
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ponderadas. En relacion con los valores absolutos, la alternativa 2, seria la opcién mas
favorable ya que tendria el mejor valor, sin embargo, en relacion con la media ponderada, la
alternativa 3 seria la opcion mas favorable. Por lo tanto, puede estimarse que no es posible
establecerse una preferencia entre la alternativa 2 y 3 y que no habria diferencias significativas
entre las 3 alternativas.

1.4.4 CONCLUSION

En base a lo anterior, se ha optado por seleccionar a la Alternativa 1 como la mas favorable
para la linea eléctrica de conexion de las subestaciones del Nudo Moraleja 220, debido a que,
siendo muy similares en sus condiciones urbanisticas, es la mejor valorada segun los
indicadores ambientales, y a que obtiene el mejor valor (aunque con diferencias minimas con
las otras opciones) en sinergias con el paisaje. En sinergias con la avifauna quedaria en tercer
lugar, pero también con diferencias minimas respecto a las otras dos alternativas. El desglose
completo de la metodologia de evaluacién y sus resultados se detalla en el Bloque Il del PEI.

1.45 TRAMO DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA EN LA COMUNIDAD DE MADRID

Entre los informes incluidos en Documento de Alcance del PEI destaca el elaborado por la
Direccién General de Biodiversidad y Medio Natural de la Comunidad de Madrid. Este concluia
que, para evitar la afeccion de la linea eléctrica a los territorios de especies protegidas, a la
zona de agrupacion de sison y a los corredores ecolégicos, esta deberd reubicarse o, en el
caso de que se pretenda conservar el trazado seleccionado, el soterramiento es necesario:

“Debido a la afeccién a territorios de diferentes especies protegidas y, en particular, a una
zona de agrupacion de sisén de especial interés, asi como a los corredores ecolégicos, la
linea eléctrica deberd soterrarse al menos, en la parte de la misma que atraviesa las zonas
mas sensibles para la fauna: corredores ecolégicos y migratorios, zonas de concentracion
de aves con especial mencion a las aves esteparias (Cubas de la Sagra) y a los elementos
del paisaje con funcién de conectividad, incluida una banda de seguridad, asi como a su
paso a través de montes preservados y de Utilidad Puablica, si fuera el caso. En definitiva, la
linea tendrd que reubicarse para evitar afectar a los valores naturales o, en el caso de que
se pretenda conservar el trazado seleccionado, el soterramiento es necesario en todo el
trayecto de la linea que discurre por la Comunidad de Madrid, entre Casarrubuelos y
Moraleja de Enmedio, aprovechando las infraestructuras viarias ya existentes.”

Para atender a este requerimiento, se evalué y valoré una nueva alternativa de trazado, dentro
de un nuevo pasillo ambiental partiendo de su MCA, formulandose asi una nueva propuesta.

Dicha actualizacién supuso una disminucién de la longitud de la linea en 5 kildmetros, con los
siguientes tramos soterrados:

- El primero comienza en el municipio de Carranque (Toledo) y se extiende hasta
Serranillos del Valle, con una longitud de 3,27 km. Este soterramiento se realiza con
motivo del corredor ecoldgico existente en esta zona, asi como por el planeamiento

urbanistico existente en Serranillos del Valle.

- El segundo, con una longitud de 2,43 km, se enmarca dentro del municipio de Moraleja
de Enmedio, también originado por la existencia de un corredor ecoldgico. Por otro
lado, el soterramiento de la linea supone que, por motivos técnicos, la linea de
evacuacion sera de simple circuito durante todo su trazado, desde ST Camarena

(Toledo) hasta la ST Moraleja 220, propiedad de Red Eléctrica de Espania.
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Se realizé una nueva propuesta con las siguientes modificaciones:

1. Apoyo 64 PAS — Apoyo 65 PAS, soterrado, de 3,27 km

2. Apoyo 65 PAS — Apoyo 73 PAS, aéreo, de 2,22 km

3. Apoyo 73 PAS — Apoyo 74 PAS, soterrado, de 2,44 km

4, Apoyo 74 PAS — ST Moraleja 220 REE, aéreo, de 3,29 km

Se propuso asi un ajuste del trazado, que pas6 a denominarse Alternativa 4.

ALTERNATIVA 1+ e 4
| SE_REE_MORALEJA_220 i
@ ST SanAndrés
@ ST Camarena
— framo 3ére0

oy

Tramo soterrado

ALTERNATIVA 4

[ | SE_LREE_MORALEJA_220 *% o
@ ST SanAndrés P
o ST Camarena

. =mmms Tramo séreo

mmwme Tramo soterrado

Y, ; o Ve - N
b=l Ae 3 e fy i o : 5 Ny T g e i e, S S Bl

Trazado propuesto para las lineas de alta tensién (Alternativa 1+, y Alternativa 4).

Como se puede apreciar, la Alternativa 1+ discurre exactamente igual que la Alternativa 4 hasta
la altura de Carranque, donde se produce la bifurcacion. En rojo para la Alternativa 1+, discurre
aérea hasta la conexion a la ST Moraleja 220 de REE. Y por el otro lado, discurre la Alternativa
4 que incluye un tramo aéreo, representado en discontinuo de color verde, y dos tramos en
soterrado, representados con color morado.

Esta alternativa afecta en la Comunidad de Madrid a suelo urbanizable, en su limite, si bien la
traza en estos casos es subterranea y compatible con el futuro desarrollo de los suelos.

Se procede a la comparacién entre la Alternativa 1, seleccionada previamente, y la Alternativa
4, mejorada tras el Documento de Alcance e informe de la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Madrid, con el siguiente resultado:
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Variable Alternativa | Alternativa Diferencia cualitativa de
1+ 4 Alt4 frente a Alt1+

Afeccibn a infraestructuras 4,00 2,02 Mejora
Planeamiento urbano 2,00 1,56 Mejora
Campos electromagnéticos 4,00 0,31 Mejora
Afeccién a cauces 9,00 7,75 Mejora
Vias Pecuarias 2,00 0,56 Mejora
Monte Publico 0,36 2,00 Empeora
Geomorfologia 3,67 3,44 Igual
\S/Seglitacién y usos del 796 6.43 Mejora
Fauna 6,57 6,57 Igual
gimar:ist;r’fo'”terés 2,76 6,00 Empeora
Patrimonio cultural 0,95 1,00 Igual
RESULTADO GLOBAL 43,29 37,64 Mejora

El analisis de estas alternativas sobre el planeamiento vigente puede verse en la siguiente
imagen:

Alternativa 1+ iz SET MORALEJA 220 (REE) / ) =N

Alternativa 4 Wl

i
Moraleja de Enmedio
i

il ¥
||{Batres [/ 111

CASTILLA LA MANCHA

Trazado de las dos alternativas en relacion con el planeamiento en la Comunidad de Madrid
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Como se observa, la alternativa 1+ afecta a menos superficie de suelo no urbanizable de
proteccién por valores ambientales y, al mismo tiempo, a menos superficie de suelo
urbanizable. Su traza afecta a los municipios de Cubas de La Sagra y Humanes de Madrid, y
se ubica a mayor distancia de los nacleos urbanos.

Estas virtudes las equilibra la alternativa 4 mediante el soterramiento de su traza precisamente
en esos puntos sensibles, de tal forma que su incidencia real es aun menor. Junto a ello, tiene
un trazado de menor longitud y practicamente en paralelo a la AP-41, pero sin interferir con la
zona afectada por la linea limite de expropiacion.

Atendiendo a los resultados, la mejor alternativa desde el punto de vista territorial y ambiental
para la linea eléctrica de conexion de las subestaciones del Nudo “Moraleja 220" resulta ser la
Alternativa 4.

En general, puede decirse que la mejora de la alternativa 4 frente a la alternativa 1+ tiene que
ver con su menor longitud y el notable incremento de la longitud de tramos soterrados.

Los Unicos aspectos ambientales que empeoran, riesgo de afeccidon a monte de utilidad publica
y a hébitats de interés comunitario, tienen que ver con el desplazamiento del trazado de la
alternativa 4 hacia el oeste, aproximandose a zonas de vaguada en el entorno cercano al valle
del Guadarrama.

También empeora la afeccion relativa a fauna, por el mismo motivo, aunque al incrementarse el
soterramiento la afeccién absoluta sobre la fauna también disminuye, equilibrandose en el
computo global.

Respecto a los efectos sobre el paisaje, la fauna, y la sensibilidad ambiental, segin se
desarrolla en el Bloque I, la alternativa 4 de la linea eléctrica seria la que presentaria una
mejor valoracién en todos los pardmetros considerados.

Para el calculo de las sinergias con el paisaje se ha calculado el valor que obtendria cada
alternativa de linea eléctrica planteada, aplicado un buffer de 100 m a las alternativas y todas
las superficies se han multiplicado por el valor (1 a 5) que se le ha asignado dependiendo de su
capacidad de acogida.

Luego se han sumado estas superficies, obteniéndose asi el valor absoluto ponderado de cada
alternativa. Una vez obtenido este valor, se ha dividido este resultado entre la superficie de
buffer de 100 m, obteniéndose de este modo la media ponderada de cada alternativa:

Linea eléctrica - .

Moraleja 220 Valor absoluto ponderado Superficie (Ha) | Media del buffer
Alternativa 1+ 2.001,22 888,18 2,25
Alternativa 4 1.781,54 616,39 2,89

Segun los resultados obtenidos, la alternativa 4 tendria los mejores valores en valor absoluto,
seguramente por tener menos recorrido, pero no asi en media ponderada del buffer de 100 m,
probablemente debido a que la alternativa 1+ discurre por terrenos mas favorables, al estar
mas antropizados. En cualquier caso, la diferencia en valor absoluto es bastante mas notoria
que la que hay entre valores relativos, por lo que la alternativa 4 seria la mas favorable.
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En lo que respecta a la avifauna, se ha procedido de la misma manera, calculandose el valor
ponderado de cada alternativa segin su grado de sinergia y luego dividiéndolo entre la
superficie correspondiente a cada buffer de 100 m. Segun esto, las alternativas planteadas
obtendrian los siguientes resultados:

Linea eléctrica Moraleja 220 WElel? Yl SPCEATEE Media del Buffer
ponderado (ha)
Alternativa 1+ 1.193,28 888,18 1,34
Alternativa 4 802,09 616,39 1,30

Segun los resultados obtenidos, habria una diferencia significativa en favor de la alternativa 4,
si bien desde el punto de vista de las medias ponderadas, esa diferencia seria minima,
practicamente tendrian el mismo valor. En cualquier caso, la mas favorable vuelve a ser la
Alternativa 4.

1.4.6 EVOLUCION EN LA VERSION DEFINITIVA DEL PEI

Como se ha mencionado, el PEI obtuvo su aprobacién inicial por acuerdo de la Comision de
Urbanismo de 26 de octubre de 2023, tras lo cual, una vez publicado el acuerdo en el BOCM,
se inicio el tramite de la informacion publica.

Por otra parte, y como resultado de la tramitacién de la infraestructura fotovoltaica a efectos
ambientales en el MITERD, se emitié la Resolucién de la Declaraciéon de Impacto Ambiental
(DIA), que fue publicada en el BOE el dia 3 de febrero de 2023.

Como se ha explicado en el punto 1.2.3 del Blogue | y en el Bloque Il, atendiendo a los
informes y alegaciones recibidos en el proceso de informacion publica tras la aprobacién inicial
del PEI, asi como a los requerimientos de la DIA, en la version definitiva del PEI se han llevado
a cabo distintas modificaciones sobre las alternativas seleccionadas en su version inicial para
cada elemento de la infraestructura, las cuales se detallan a continuacion:

Modificacién 1. Municipio de Serranillos del Valle:

En Serranillos del Valle se propone soterrado todo el tramo de la linea que discurre por
este municipio, amplidndose ligeramente su longitud en 74,55 m en relacién con la
version inicial del plan, aunque reduciéndose la superficie del ambito de implantacion,
que pasa de 20,37 Ha a 14,55 Ha en su version definitiva. El trazado se ha modificado
ligeramente para adaptarse a las condiciones Optimas de soterramiento.

Motivacion:

Requerimiento del Informe de la D.G. de Biodiversidad y Gestién Forestal de la CM,
emitido en la fase de informacién publica al PEI:

“Respecto ala ubicacién de las infraestructuras

0 Se debera soterrar el tramo indicado (desde las coordenadas ETRS89 UTM 30N X:
425.642 e Y: 4.456.074 hasta el limite territorial de la Comunidad de Madrid por el sur
en el Municipio de Serranillos del Valle), coincidente con el tramo intra e intercorredores
(ver Anexo I).”
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TRAMOS DE LA LINEA EN SERRANILLOS DEL
VALLE, SEGUN VERSION INICIAL DEL PEI

TRAMOS DE LA LI'NEA’EN SERRANILLOS DEL
VALLE, SEGUN VERSION DEFINITIVA DEL PEI
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Modificacién 2. Municipio de Grifién:

En Grifién se propone también soterrado todo el tramo de la linea que discurre por el
municipio, modificandose ligeramente su trazado y ampliandose su longitud en 97,71 m
en relacién con la version inicial del plan, pero reduciéndose su d&mbito de implantacion,
que pasa de tener 1,82 Ha a tener 1,23 Ha.

Motivacion:

Requerimiento del Informe de la D.G. de Biodiversidad y Gestion Forestal de la CM,
mencionado anteriormente.

TRAZADO DE LA LINEA EN GRINON, SEGUN TRAZADO DE LA LINEA EN GRINON, SEGUN
VERSION INICIAL DEL PEI VERSION DEFINITIVA DEL PEI

Modificacién 3. Municipio de Moraleja de Enmedio:

En Moraleja de Enmedio se reduce la longitud del tramo aéreo, que pasa de 3.287,23
m a 1.723,36 m, y se modifica el trazado del tramo soterrado, ampliandose su longitud
en 261,81 m en relacion con la version inicial del plan. El ambito de implantacion en su
conjunto se reduce, de 26,93 Ha a 18,43 Ha

Motivacion:

- Requerimiento del Informe de la D.G. de Biodiversidad y Gestion Forestal de la CM,
mencionado anteriormente, en el que se indica ademas lo siguiente:

“Los promotores estaran obligados, siempre que sea técnicamente posible, a
utilizar los apoyos ya existentes, repotenciando las lineas si fuera el caso y a
compartir lineas para evitar la proliferacién de tendidos.”
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- Informes del Ayuntamiento de Moraleja de Enmedio en las distintas fases de
tramitacion, estatal y autondémica de la infraestructura, en la que se solicita también lo

anterior.

Con motivo de este requerimiento y con el fin de reducir la longitud del tramo a soterrar,
y por tanto reducir también el impacto sobre el territorio, se ha modificado el trazado de
la linea de forma que el tramo que se soterra se proyecta discurriendo en paralelo a la
AP-41, como en el resto de municipios. Por otra parte el trazado de la linea se hace
coincidir con el pasillo generado por la implantacién de lineas eléctricas de otros

promotores.

TRAZADO DE LA LINEA EN MORALEJA DE ENMEDIO,
SEGUN VERSION INICIAL DEL PEI

TRAZADO DE LA LiNEA EN MORALEJA DE ENMEDIO,
SEGUN VERSION DEFINITIVA DEL PEI

.. Los Rosales
g
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15 ZONAS DE AFECCION

Las infraestructuras de este PEI se proyectan garantizando su compatibilidad con los dominios
publicos, las afecciones y servidumbres presentes en el entorno del ambito de actuacion
(identificados en el punto 1.8 del Bloque |. Documentacion Informativa, segin se muestra
graficamente en los planos de la serie I-2 del Bloque | del PEl y O-4 de este Bloque lll.

Al ser una linea de alta tension, la afeccion al territorio se produce:

- en el vuelo de la linea sobre el territorio, generando cruzamientos sobre zonas de
dominio publico, cumpliendo lo regulado a tal efecto por la normativa vigente

- enlos 11 apoyos de las torres sobre el terreno, situados en Moraleja de Enmedio.

- en el tramo soterrado, generando cruzamientos sobre zonas de dominio publico o
infraestructuras existentes.

Se cumplira en todo caso lo regulado por la normativa sectorial vigente.
1.5.1 PROPIEDADES AFECTADAS

La relacion de las parcelas catastrales sobre las que se proyectan las infraestructuras de este
PEI se contiene en el punto 1.3 de la memoria del Bloque |. Documentacion Informativa, asi
como en sus planos de la serie I-7.

Sobre las parcelas afectadas por los tramos aéreos de la linea de evacuacién se establece una
servidumbre de paso aéreo de energia eléctrica con las prescripciones de seguridad
establecidas en el Reglamento sobre condiciones técnicas y garantias de seguridad en lineas
eléctricas de alta tension, asi como con las limitaciones y prohibiciones sefialadas en el articulo
161 del RD 1955/2000. La servidumbre comprende:

i. El vuelo sobre el predio o parcela sirviente.

ii. El establecimiento de apoyos metdlicos para la sustentacion de los cables
conductores de energia eléctrica e instalacion de puesta en tierra de dichos
apoyos.

iii. Libre acceso al predio sirviente de personal y elementos necesarios para la
ejecucion, vigilancia, reparacion o renovacion de la instalacion eléctrica, con
indemnizacién, en su caso al titular, de los dafios que con tales motivos
ocasionen.

iv. Ocupacién temporal de terrenos necesarios a los fines indicados en los puntos
anteriores.

Sobre las parcelas afectadas por el paso de los tramos subterrdneos de las lineas de
evacuacion se establecerd servidumbre de paso subterrdneo de energia eléctrica con las
prescripciones de seguridad establecidas en el Reglamento sobre condiciones técnicas y
garantias de seguridad en lineas eléctricas de alta tension, asi como con las limitaciones y
prohibiciones sefaladas en el articulo 159 del RD 1955/2000, servidumbre que comprende:

i. La ocupacion del subsuelo por los cables conductores a la profundidad y con
las demds caracteristicas que sefale la normativa técnica y urbanistica
aplicable.
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ii. A efectos del expediente expropiatorio y sin perjuicio de lo dispuesto en cuanto
a medidas y distancias de seguridad en los Reglamentos técnicos en la
materia, la servidumbre subterrdnea comprende la franja de terreno situada
entre los dos conductores extremos de la instalacion.

iii. El establecimiento de los dispositivos necesarios para el apoyo o fijacién de los
conductores.

iv. El derecho de paso o acceso para atender al establecimiento, vigilancia,
conservacion y reparacion de la linea eléctrica.

V. La ocupacién temporal de terrenos u otros bienes.

1.5.2 AFECCIONES GENERADAS POR LA LINEA ELECTRICA

Para la linea eléctrica proyectada se cumplira el Real Decreto 223/2008, de 15 de febrero, por
el que se aprueban el Reglamento sobre condiciones técnicas y garantias de seguridad en
lineas eléctricas de alta tension y sus Instrucciones Técnicas Complementarias ITC-LAT 01 a
09.

En el caso de los tramos aéreos se cumplira lo indicado en el apartado 5° de la ITC-LAT-07,
sobre distancias minimas de seguridad y condiciones para los cruzamientos y paralelismos.

En el caso de los tramos soterrados se cumplira lo indicado en el apartado 5° de la ITC-LAT-06,
sobre condiciones para los cruzamientos, proximidades y paralelismos.

Dada la tension nominal de la linea, 220 kV, las distancias de seguridad general son las
siguientes:

. Distancia de aislamiento en el aire minima especificada (Del), para prevenir una
descarga disruptiva entre conductores de fase y objetos a potencial tierra en
sobretensiones de frente lento o rapido. Del puede ser tanto interna (distancias del
conductor a la estructura del apoyo) como externa (distancias del conductor a cualquier
obstaculo: 1,70m

. Distancia de aislamiento en el aire minima especificada (Dpp), para prevenir una
descarga disruptiva entre conductores de fase durante sobretensiones de frente lento o
rapido: 2,00 m.

La seguridad en los cruzamientos se reforzard segun lo siguiente:

. Enlas cadenas de suspension se utilizaran grapas antideslizantes y en las cadenas de
amarre grapas de compresion.
« El conductor y el cable de tierra tendran una carga de rotura muy superior a 1.200 daN.

La ejecucion de la linea eléctrica de evacuacién en sus tramos aéreos o soterrados, debera dar
cumplimiento a cuantas condiciones se deriven de la proteccién de los bienes y dominios
publicos que pudieran verse afectados.

Se describe a continuacion la interaccién y compatibilidad de la infraestructura objeto del PEI
sobre afecciones sectoriales o infraestructuras existentes.
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1.5.3 AFECCIONES SECTORIALES Y ORGANISMOS AFECTADOS

La infraestructura se proyecta garantizando su compatibilidad con los dominios pubicos y las
afecciones y servidumbres presentes en el ambito de actuacion.

Las afecciones de la linea en sus tramos aéreos se refieren al vuelo del tendido y a la posicion
de los apoyos. La mayor parte del trazado transcurre sin incidencia particular sobre el territorio.

En ese sentido, de acuerdo con lo establecido en el punto 5.5 de la ITC-LAT-07 del
Reglamento, la altura de los apoyos sera la necesaria para que los conductores, con su
méaxima flecha vertical, segln las hipotesis de temperatura y de hielo definidas en el punto
3.2.3 de la ITC-LAT-07 del Reglamento, queden situados por encima de cualquier punto del
terreno, senda, camino vereda o superficie de agua no navegable a una altura minima de:

Dadd + Del = 5,3 + Del (m)

con un minimo de 6 metros, donde los valores de Del se han indicado anteriormente en
funcién de la tensién mas elevada de la linea.

La definicion gréafica de la compatibilidad de las infraestructuras proyectadas con las afecciones
y servidumbres presentes en el entorno del ambito del PEI se incluyen en su conjunto en los
planos de la serie O-4 de este Bloque IlI.

PROVINCIA DE TOLEDD

(ETEnDA

o T —
e e 0-4.1
vy :

Verbund H

Plano O-4.1 Compatibilidad de la infraestructura con afecciones y servidumbres en el &mbito del PEI

Las principales afecciones son:
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Afecciones a organismos del Estado:

ADMINISTRACION / ORGANISMO

AFECCION

CONFEDERACION HIDROGRAFICA
DEL TAJO

La linea cruza distintos cauces con el tramo subterrdneo: arroyo
del Sotillo o de La Moraleja a La Mayor, de la Alameda, del
Chorrillo, del Villar y arroyo de Los Barrancos:

COORDENADAS UTM
CAUCE

Coordenadas X Coordenadas Y
Alameda 423991.80 4450533.62
Chorrillo 424533.08 4452225.24
Villar 424537.57 4452248.84
Sotillo 9 dela 425770.81 4454429.79
Moraleja a La Mayor
Los Barrancos 425721.59 4455773.76
El Carrascal
(cruzamiento en la 423292,12 4449290,92
provincia de Toledo)

En la zona de contacto entre los distintos elementos del Plan
Especial y los cauces publicos que discurren por su entorno, son
de obligado cumplimiento las limitaciones definidas por el
Reglamento del Dominio Publico Hidraulico (RDPH-RD 849/1986,
de 11 de abril).

En los planos O-4 de este Bloque Ill se muestran graficamente
estos cruzamientos, y en el articulo V.4 de las normas del PEI
(Volumen 2 Normativa Urbanistica, Bloque Ill) se regulan las
condiciones a cumplir.
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Gringn

Serrdnillos del Valle

PROVINCIA DE TOLEDO

Afeccion de la linea a cauces existentes
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SUBDIRECCION GENERAL DE
PATRIMONIO DEL MINISTERIO DE
DEFENSA

RED DE CARRETERAS DEL
ESTADO

La linea se ubica dentro de la zona de afeccién y servidumbre del
aerédromo de Getafe.

La linea proyectada no afecta, por sus caracteristicas de trazado,
altura y método constructivo, a las zonas de servidumbre y
afeccion.

En el articulo V.7 de las normas del PEI (Volumen 2 Normativa
Urbanistica, Bloque lll) se regulan las condiciones a cumplir.

La traza subterranea de la linea discurre en paralelo a la AP-41,
autopista de peaje Madrid-Toledo, en todos los términos
municipales, y se somete a las condiciones de art 32 de la ley
37/2015.

El trazado de la linea se ha proyectado de forma que no se afecte
a la delimitacion de la zona de expropiacion de la carretera, que
ha sido definida en los planos O-4.1 y O-4.2 de este Bloque llI,
seguln el plano de planta de expropiaciones del proyecto “Estado
de dimensiones y caracteristicas de la obra de la Autopista AP-
41" del afio 2007.

En el articulo V.3 de las normas del PEI (Volumen 2 Normativa
Urbanistica, Bloque lll) se regulan las condiciones a cumplir.
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Batres

Cubas de Ja-Sagra

PROVINCIA DE TOLEDO

Afeccion de la linea a la red de carreteras del Estado y autonémica
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Afecciones a la Comunidad de Madrid:

ADMINISTRACION/ AFECCION
ORGANISMO
La linea cruza las carreteras M-404, M-410 y M-413 de la Red principal y
secundaria de la Comunidad de Madrid:
COORDENADAS UTM
Carretera Tramo
Coordenadas X Coordenadas Y
p Inicio 424191.12 4451332.49
M-404 SUBTERRANEO Fin 424192.95 445133957
. Inicio 425653,27 4456076,62
) M-410 AEREO Fin 425645,46 4456085.92
DIRECCION GENERAL DE —
M-413 AEREO Inicio 425174,86 4456878,84
CARRETERAS DE LA Fin 425175,63 4456884,90

COMUNIDAD DE MADRID

La presencia de estos elementos determina la necesidad de respetar las
afecciones cautelares previstas en Ley 3/1991, de 7 de marzo, de
Carreteras de la Comunidad de Madrid.

Las afecciones de la linea en las carreteras de la Comunidad de Madrid se
muestran graficamente en los planos O-4.1 y 0-4.2 de este Bloque III.

En el articulo V.3 de las normas del PEI (Volumen 2 Normativa Urbanistica,
Bloque I11) se regulan las condiciones a cumplir.

La linea cruza en subterraneo con la arteria aductora Campo Pozos del
Guadarrama, en las siguientes coordenadas:

X:424568.21 Y:4452168.84

La linea cruza ademas en subterrdaneo con el colector Al de la red de
saneamiento de Serranillos del Valle, en las siguientes coordenadas:

X:424000.52 Y: 4450548.45

CANAL DE ISABEL Il ) i ) )
Las afecciones de la linea con las infraestructuras existentes del Canal de

Isabel Il se muestran graficamente en el plano I-2.2 del Bloque | y planos O-
4.1 de este Bloque Il

En el articulo V.8 de las normas del PEI (Volumen 2 Normativa Urbanistica,
Bloque Ill) se regulan las condiciones a cumplir en relacién con la proteccién
de estas infraestructuras.
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DIRECCION GENERAL DE
AGRICULTURA, GANADERIA
Y ALIMENTACION,
SUBDIRECCION GENERAL DE
PRODUCCION
AGROALIMENTARIA Y
BIENESTAR ANIMAL

En el entorno del ambito transcurren:

- En Serranillos del Valle, la Vereda de Batres.
- En Moraleja de Enmedio, la Colada del Camino del Monte de Batres

Se indican a continuacién los cruzamientos de la linea:

COORDENADAS UTM
Via pecuaria Tramo
Coordenadas X Coordenadas Y
i Inicio 423713.87 4449814.87
Vereda de Batres SUBTERRANEO Fin 423732.13 4449827 52
Colada del Camino del AEREO Inicio 425225.57 4456556.01
Monte de Batres Fin 425220.23 4456570.71

No se producen paralelismos con las vias pecuarias. Este PEI cumple las
normas de proteccion conforme al articulo 25 de la Ley 8/1998, de 15 de
junio, de Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid, y a la Ley 3/2013, de
18 de junio, de patrimonio histérico de la Comunidad de Madrid.

Las afecciones de la linea con las vias pecuarias se muestran graficamente
en los planos O-4.1 de este Bloque lII.

En el articulo V.5 de las normas del PEI (Volumen 2 Normativa Urbanistica,
Bloque IIl) se regulan las condiciones a cumplir en relacién con la proteccion
de las vias pecuarias.
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Batres

‘Serranillos del Vaﬂé

Vereda de Batres

PROVINCIA DE TOLEDO

Afeccion de la linea a vias pecuarias
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Otras infraestructuras y entidades privadas:

La linea proyectada presenta también cruzamientos con las siguientes compaiiias:

EE

La linea presenta cruzamientos con varias lineas eléctricas de alta tension de REE sobre todo
en su tramo de aproximacioén a la SE Moraleja REE:

Linea de alta tension 400 kV “MOR-VIV”
Linea de alta tensién 400 kV “GAL-MOR”

Se estara a lo previsto en el Real Decreto 337/2014, de 9 de mayo, por el que se aprueban el
Reglamento sobre condiciones técnicas y garantias de seguridad en instalaciones eléctricas de
alta tension y sus Instrucciones Técnicas Complementarias ITC-RAT 01 a 23; el Real Decreto
223/2008, de 15 de febrero, por el que se aprueban el Reglamento sobre condiciones técnicas
y garantias de seguridad en lineas eléctricas de alta tensién y sus instrucciones técnicas
complementarias ITC-LAT 01 a 09, asi como en el RD 1955/2000, que regula diversos
aspectos de las instalaciones de energia eléctrica.

I-DE DISTRIBUCION ELECTRICIDAD

La LEAT propuesta presenta cruces lineas eléctricas existentes.

Se estara a lo previsto en el Real Decreto 337/2014, de 9 de mayo, por el que se aprueban el
Reglamento sobre condiciones técnicas y garantias de seguridad en instalaciones eléctricas de
alta tensién y sus Instrucciones Téchicas Complementarias ITC-RAT 01 a 23; el Real Decreto
223/2008, de 15 de febrero, por el que se aprueban el Reglamento sobre condiciones técnicas
y garantias de seguridad en lineas eléctricas de alta tensién y sus instrucciones técnicas
complementarias ITC-LAT 01 a 09, asi como en el RD 1955/2000, que regula diversos
aspectos de las instalaciones de energia eléctrica.

LINEAS DE TELECOMUNICACION

La LEAT propuesta presenta un cruce con una linea de telecomunicacion.

Afecciones a los Ayuntamientos de Serranillos del Valle, Grifion y Moraleja de Enmedio.

La linea presenta cruzamientos con caminos publicos en los términos municipales.
En los planos de las serie se representa graficamente la compatibilidad de la infraestructura
proyectada.

Relacion de cruzamientos y paralelismos definidos en el anteproyecto

Se relacionan a continuacion los cruzamientos y paralelismos de la infraestructura en la
Comunidad de Madrid.
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Linea aérea:

Apoyo Apoyo Cruzamientos Organismos afectados
inicio fin
Consejeria de Transportes, Movilidad e
65 PAS 66 Carretera M-410 Infraestructuras de la Comunidad de
Madrid
66 67 Linea eléctrica MT I-DE Distribucion de Electricidad
Linea de 400 kV "MOR-VIV" REE
68 69 y
Linea de 400 kV "GAL-MOR" REE
Colada del camino de Monte Consejeria de Medio Ambiente, Ordenacion
de Batres del Territorio y Sostenibilidad de la
70 71 Comunidad de Madrid
Linea eléctrica de BT I-DE Distribucién de Electricidad
Linea eléctrica de MT (D.C.) |-DE Distribucion de Electricidad
Linea telefénica Telefénica S.A.
Carretera M-413 (de Fuenlabrada Consejeria de Transportes, Moyllldad e
71 72 Infraestructuras de la Comunidad de
ala A-5) .
Madrid
Linea eléctrica de MT I-DE Distribucién de Electricidad

Linea subterranea:

Vértice Vértice Cruzamientos Organismos Afectados
Inicio Fin
185 186 Linea eléctrica de 66 kV (D.C) I-DE Distribucion de Electricidad
184 185 Arroyo de los Barrancos Confederacion hldrograflca del
Tajo
175 176 Linea eléctrica Iberdrola I-DE Distribucién de Electricidad
158 159 Arroyo del Sotillo Confederacion hldrograflca del
Tajo
145 146 Linea eléctrica Iberdrola I-DE Distribucién de Electricidad
f ion hi i |
144 145 Arroyo del Villar Confederacién .|drogra ica de
Tajo
143 144 Arroyo del Chorrillo Confederacion hldrograflca del
Tajo
Consejeria de Transportes,
124 125 Carretera M-404 km 14,833 Movilidad e Infraestructuras de
la Comunidad de Madrid
113 114 Linea eléctrica Iberdrola I-DE Distribucién de Electricidad
99 100 Arroyo de la Alameda Confederacion hldrograflca del
Tajo
91 9 Arroyo del Sotillo Confederacion hldrograflca del
Tajo
83 84 Linea eléctrica Iberdrola I-DE Distribucién de Electricidad
Consejeria de Medio Ambiente,
Ordenacidén del Territorio y
72
& Vereda de Batres Sostenibilidad de la Comunidad
de Madrid
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PATRIMONIO CULTURAL Y PAISAJE URBANO

Segun se explica en el Bloque Il de este PEI, la consulta del Catalogo de bienes inmuebles del
Patrimonio Historico de la Comunidad de Madrid ha puesto de manifiesto que en el ambito del
PEI se encuentran documentados los siguientes yacimientos arqueolégicos y paleontoldgicos.
No hay ningln BIC afectado. Los potenciales efectos de la infraestructura sobre el patrimonio

cultural se sintetizan segun lo siguiente:

Denominacién Caodigo Municipio Impacto Afeccion
CERRO DE LA HORCA CM/066/0017 Grifién Compatible Linea soterrada
CAMINO DE Moraleia de A 50 m del anterior vano 73
SERRANILLOS/ CM/089/0012 Enmedijo Sin impacto PAS - 74 PAS, tramo
MORALEJITA soterrado con modificacion

de trazado en la version
definitiva. Sin interaccion.
. Junto a la traza, anterior
MORALEJITA/ CASA DEL Moraleja de !
CHAMPIRION CM/089/0014 Enmedio Moderado vano 73 PAS - 74 PAS Ffamo
soterrado con modificacion
de trazado en la version
definitiva.
ARROYO DE MORALEJITA/ Moraleja de . Tramo soterrado 73 PAS - 74
MORALEJITA CM/089/0013 Enmedio Sin Impacto PAS con modificacién de
trazado en la version
definitiva. Sin interaccion.
ARROYO DEL POZO/ . .
CARADA REAL DEL cMmiogo/oo21 | Moralejade En e ado Anterior vano 86 — 87, actual
medio vano 69 -70 segun
MONTE
nomenclatura de apoyos en
version definitiva
Moderado
segun versién Anterior vano 78 — 79,
BARRANCO DE LAS CM/089/0032 Moraleja de inicial, sin desaparecen apoyos por
BARRANCAS* Enmedio impacto en modificacién de trazado y
version soterramiento en la version
definitiva definitiva

Efectos sobre los yacimientos arqueologicos y paleontologicos inventariados en el tramo de Madrid.

* Elemento paleontologico.

Desde el punto de vista de efectos sobre el Patrimonio, se estima un impacto residual sobre el

mismo..
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SET Moraleja

MORALEJITA / CASA DEL CHAMPINON

% MORALEJITA  CASA DEL CHAMPINON
ARROYO DE MORALEJITA [ MORALEJITA'

[ MORALEJITA / CASA DEL CHAMPINON |
. L
MORALEJITA / CASA DEL CHAMPINON

k

BA DE SERRANILLOS / MORALEJITA

W

B

Relacién de la linea con arqueologia y patrimonio

Como medidas generales de proteccidn para los yacimientos y bienes culturales existentes en
el ambito se adoptaran las siguientes:

e Limitacién a la circulacion de vehiculos y maquinaria a las zonas autorizadas dentro de
la obra y acceso.
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e Control y seguimiento arqueolégico durante la obra, con especial intensidad durante los
desbroces y movimientos de tierra y:

0 En las inmediaciones de los hallazgos aislados identificados durante la
prospeccién, en el ambito del PEI.

0 Ante la aparicién de restos inéditos se deberan acotar, paralizar los trabajos de
la obra civil en ese ambito y comunicar oportunamente el hallazgo a la Direccién
General de Patrimonio Histérico, dando cumplimiento, en todo momento a los
requerimientos de la Ley 3/2013, de 18 de junio, del Patrimonio Histdrico de la
Comunidad de Madrid.

Las prescripciones solicitadas en el informe emitido por la D.G. de Patrimonio Cultural de la
Comunidad de Madrid se han incorporado en el articulo V.1 Proteccién del Patrimonio Cultural
de la normativa urbanistica especifica del PEI (Volumen 2 Normativa Urbanistica, Bloque III).

1.6 REGLAMENTOS, NORMAS Y ESPECIFICACIONES DE PROYECTO
1.6.1 NORMAS DE PROYECTO

De acuerdo con el articulo 1° A/Uno del Decreto 462/1971 de 11 de marzo, por el que se dictan
normas sobre la redaccion de proyectos y la direccion de obras de edificacion, en la ejecucion
de las obras deberan observarse las normas vigentes aplicables sobre construccion.

Seran por tanto de aplicacién cuantas prescripciones figuren en las Normas, Instrucciones o
Reglamentos Oficiales que guarden relacién con las obras objeto de este PEI, con sus
instalaciones complementarias, 0 con los trabajos necesarios para realizarlas.

Ademas, se contemplaran todas aquellas normas que, por la pertenencia de Espafa a la Union
Europea, sean de obligado cumplimiento en el momento de la presentacion del Proyecto
Constructivo.

Sera de aplicacién asimismo la Ley 21/1992, de 16 de julio, de Industria.
A tal fin, se incluye a continuacion una relacién no exhaustiva de la normativa técnica aplicable.

- Real Decreto 337/2014, de 9 de mayo, por el que se aprueban el Reglamento sobre
condiciones técnicas y garantias de seguridad en instalaciones eléctricas de alta
tensién y sus Instrucciones Técnicas Complementarias ITC-RAT 01 a 23.

- Real Decreto 223/2008, de 15 de febrero, por el que se aprueban el Reglamento sobre
condiciones técnicas y garantias de seguridad en lineas eléctricas de alta tension y sus
instrucciones técnicas complementarias ITCLAT 01 a 09.

- Real Decreto 842/2002, de 2 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento
electrotécnico para baja tension, y sus Instrucciones Técnicas Complementarias.

- Real Decreto 560/2010, de 7 de mayo, por el que se modifican diversas normas
reglamentarias en materia de seguridad industrial para adecuarlas a la Ley 17/2009, de
23 de noviembre, sobre el libre acceso a las actividades de servicios y su ejercicio, y a
la Ley 25/2009, de 22 de diciembre, de modificacién de diversas leyes para su
adaptacion a la Ley sobre el libre acceso a las actividades de servicios y su ejercicio.

- Real Decreto-ley 9/2013, de 12 de julio, por el que se adoptan medidas urgentes para
garantizar la estabilidad financiera del sistema eléctrico.

RH ESTUDIO 61



PEI PFOT-248 LASAT 220 kV CAMARENA-MORALEJA REE. TRAMO COMUNIDAD DE MADRID
DOCUMENTO PARA APROBACION DEFINITIVA. BLOQUE Ill. DOCUMENTACION NORMATIVA

- Real Decreto 1955/2000 de 1 de diciembre, por el que se regulan las actividades de
transporte, distribucién, comercializacién, suministro y procedimientos de autorizacion
de instalaciones de energia eléctrica.

- Ley 24/2013, de 26 de diciembre, del Sector Eléctrico.

- Real Decreto 413/2014, de 6 de junio, por el que se regula la actividad de produccién
de energia eléctrica a partir de fuentes de energia renovables, cogeneracion y
residuos.

- Real Decreto 1074/2015, de 27 de noviembre, por el que se modifican distintas
disposiciones en el sector eléctrico.

- Pliego de condiciones técnicas de instalaciones conectadas a red establecidas por el
IDAE en su apartado destinado a Instalaciones de Energia Solar Fotovoltaica (PCT-C.-
Julio 2011).

- Real Decreto 1699/2011, de 18 de noviembre, por el que se regula la conexién a red de
instalaciones de produccién de energia eléctrica de pequefia potencia.

- Real Decreto 1110/2007, de 24 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento
unificado de puntos de medida del sistema eléctrico.

- Orden TEC/1281/2019, de 19 de diciembre, por la que se aprueban las instrucciones
técnicas complementarias al Reglamento unificado de puntos de medida del sistema
eléctrico.

- Orden IET/1045/2014, de 16 de junio, por la que se aprueban los parametros
retributivos de las instalaciones tipo aplicables a determinadas instalaciones de
produccion de energia eléctrica a partir de fuentes de energia renovables,
cogeneracion y residuos.

- Orden IET/2735/2015, de 17 de diciembre, por la que se establecen los peajes de
acceso de energia eléctrica para 2016 y se aprueban determinadas instalaciones tipo y
pardmetros retributivos de instalaciones de produccion de energia eléctrica a partir de
fuentes de energia renovables, cogeneracion y residuos.

- Orden ETU/130/2017, de 17 de febrero, por la que se actualizan los parametros
retributivos de las instalaciones tipo aplicables a determinadas instalaciones de
produccién de energia eléctrica a partir de fuentes de energia renovables,
cogeneracion y residuos, a efectos de su aplicacion al semiperiodo regulatorio que
tiene su inicio el 1 de enero de 2017.

- Norma UNE 157701:2006, especialmente su Anexo A, sobre Criterios generales para la
elaboracién de proyectos de instalaciones eléctricas de baja tension.

- Especificaciones técnicas especificas de la compafiia eléctrica distribuidora.
- Normas Autondmicas y Comunidades para este tipo de instalaciones.

- Normas Municipales para este tipo de instalaciones.

TRAZADO DE CAMINOS Y OBRA CIVIL

- Real Decreto 1812/1994, de 2 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento
General de Carreteras.

- Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC
Trazado, de la Instruccion de Carreteras.
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1.6.2

Orden FOM/3460/2003, de 28 de noviembre, por la que se aprueba la norma 6.1-IC
"Secciones de firme", de la Instruccién de Carreteras.

Orden FOM/3459/2003, de 28 de noviembre, por la que se aprueba la norma 6.3-IC:
"Rehabilitacién de firmes", de la Instruccién de carreteras.

Orden FOM/298/2016, de 15 de febrero, por la que se aprueba la norma 5.2 - IC
drenaje superficial de la Instruccién de Carreteras.

Orden de 31 de agosto de 1987 sobre sefializacion, balizamiento, defensa, limpieza y
terminacion de obras fijas en vias fuera de poblado (Instruccién 8.3- IC Sefializacion de
obra).

Recomendaciones para el disefio de intersecciones.

Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreteras y puentes (PG-
3/75), segun Orden del Ministerio de Obras Publicas, de 2 de julio de 1976.

Real Decreto 1247/2008, de 18 de julio, por el que se aprueba la instruccién de
hormigén estructural (EHE-08).

Real Decreto 314/2006, de 17 de marzo, por el que se aprueba el Codigo Técnico de la
Edificacion.

Real Decreto 1066/2001, de 28 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento
gue establece condiciones de proteccion del dominio publico radioeléctrico.

ESPECIFICACIONES DE PROYECTO

En el Anexo | a esta memoria se incluye la informacién resumida del anteproyecto técnico de la
infraestructura objeto de este PEI, asi como los principales planos de detalle correspondientes.
La informacion contenida en el Anexo | se corresponde con la de un Anteproyecto, que debera
ser perfeccionado hasta su definicibn como proyecto constructivo, adecuandose a las
condiciones que para Aprobacién Definitiva se establezcan en el PEI, antes de la obtencién de
la Licencia de construccion. Por tanto, puede haber contradicciones con los datos que figuran
en los proyectos técnicos, y las aportadas en planos o memorias del PEI, prevaleciendo estas

tltimas.

En el siguiente cuadro se sintetizan las caracteristicas principales de la infraestructura en la
Comunidad de Madrid:
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LEAT 220kV ST Camarena — ST Moraleja REE (tramo en la Comunidad de Madrid)

Localizacié Serranillos del Valle, Grifion y Moraleja de Enmedio, en
ocallzacion la Comunidad de Madrid
Serranillos del valle (tramo 5.047,17 m 4,55 Ha
soterrado)
Grifion (tramo soterrado) 415,73 m 1,23 Ha
i A i Moraleja de Enmedio (tramo
Longitud (m)/Ambito del ] ( 2.687.08m 8.20 Ha
PEI soterrado)
Moraleja de Enmedio (tramo
. 1.723,36 m 10,23 Ha
aéreo)
TOTAL | 9.873,34 m 34,21 Ha
Apoyos tramo aéreo 11
Alineaciones tramo aéreo 8

1.7 ENCUADRE DEL PEI EN RELACION CON EL PLANEAMIENTO URBANISTICO
VIGENTE

Se analiza en este apartado el trazado de la linea eléctrica de alta tension en relacion con el
planeamiento vigente en los términos municipales de Serranillos del Valle, Grifién y Moraleja de
Enmedio.

El ambito de implantacion de la infraestructura afecta a los municipios de Serranillos del Valle,
cuyo planeamiento vigente es el Plan General de Ordenacién de 2006 (PGOU 2006), Grifidn,
cuyo planeamiento vigente son las Normas Subsidiarias y Complementarias de Planeamiento
de 1994 (NNSS 1994) y Moraleja de Enmedio, cuyo planeamiento vigente son las Normas
Subsidiarias y Complementarias de Planeamiento de 1993 (NNSS 1993).

Todos ellos, a excepcion del PGOU de Serranillos del Valle, tienen fechas de aprobacion y
publicacién previas a la LS 9/01.

Las distintas clasificaciones de suelo en los municipios afectados segun planeamiento vigente
se muestran en la coleccién de planos I-3 del Bloque | del PEI.

En la fase de consultas previas al Documento de Alcance y fase de consultas en el proceso de
tramitacion estatal, el Ayuntamiento de Moraleja de Enmedio ha emitido varias alegaciones:

- 10 de mayo de 2021: alegacion al PEI en el procedimiento ambiental de consultas para
la emision del Documento de Alcance.

- 30 de agosto de 2021: alegacioén en el proceso de consultas para la tramitacion estatal
de la AAP, AACy DIA

- 26 de septiembre de 2023: respuesta a consulta sobre la solicitud de autorizacién
administrativa previa, en el seno de la tramitacion estatal de la infraestructura.

Se trata en un apartado posterior el contenido y efecto de los mismos.

Por otra parte en la fase de informacién puablica tras la aprobacion inicial del PEI, por parte de
la D.G. de Urbanismo de la Comunidad de Madrid se dio traslado del expediente a los
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municipios afectados para su conocimiento y audiencia, conforme a lo establecido en el articulo
25.7 del Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de Suelo y Rehabilitacion Urbana, otorgandose al efecto un plazo de
alegaciones de cuarenta y cinco dias contados a partir del dia siguiente al de la recepcion de la
notificacién. A este respecto se han recibido informes de los siguientes municipios:

- Ayuntamiento de Casarrubuelos: se concluye que el trazado de la linea en el PEI no
afectara al municipio.

- Ayuntamiento de Moraleja de Enmedio, cuyas consideraciones se resumen a
continuacion en el punto 1.7.4 de esta memoria, asi como la respuesta de como se
han atendido en los documentos del PEI.

Todos estos informes se pueden consultar en el Anexo Il de esta memoria.

Por otra parte, en todos los casos, para el tramo aéreo de la linea, la minima distancia vertical
entre los conductores de la linea y el terreno, en las condiciones mas desfavorables viene dada
por el Reglamento Técnico de Lineas Eléctricas Aéreas de Alta Tension segin RD 223/2008,
de 15 de febrero, por el que se aprueban el Reglamento sobre condiciones técnicas y garantias
de seguridad en lineas eléctricas de alta tensién y sus instrucciones técnicas complementarias
ITC-LAT 01 a 09.

171 EL PEI' Y EL MODELO TERRITORIAL DEL PLANEAMIENTO GENERAL DE LOS
MUNICIPIOS SOBRE LOS QUE SE ACTUA

Por su condicidn, los Planes Especiales pueden delimitarse sobre cualquier clase de suelo,
puesto que la LS 9/01 no impone directamente su contenido, toda vez que lo remite a cual sea
en cada caso su finalidad y objeto especifico. Esta caracteristica hace del PEI un instrumento
adecuado para la implantacién de la infraestructura, ya que, siendo la infraestructura unitaria,
afecta a disposiciones regulatorias distintas segun cada término municipal, e incluso a
categorias diferentes de suelos no urbanizables.

El PEI, como se sefiala en el apartado de objetivos del presente documento, tiene también la
capacidad, si fuera el caso, de armonizar criterios entre la LS 9/01 y la normativa urbanistica
vigente de aplicacion, asi como de la propia normativa vigente entre si.

Es preciso sefialar que la implantacion de la infraestructura del PEI en ninglin caso supone una
reformulacién del modelo estructural territorial establecido en las Normas Subsidiarias o Plan
General de Ordenacion Urbana de los municipios sobre los que se proyecta.

Recordemos que son determinaciones estructurantes de la ordenacion urbanistica las que
definen el modelo de ocupacion, utilizacion y preservacion del suelo objeto del planeamiento
general, asi como los elementos fundamentales de la estructura urbana y territorial, segun lo
indicado por el articulo 35 de la LS 9/01.

El PEI no comporta variacion alguna en la clasificacién, categoria y calificacion del suelo donde
se implanta, ni altera los elementos estructurantes de los sistemas de redes publicas. Tampoco
afecta a la divisién de ambitos del planeamiento general, ni a sus condiciones de ordenacién
estructurante.

Hay que considerar que la fecha de publicacion del planeamiento vigente en los municipios es
previa a la LS 9/01 excepto en el caso de Serranillos del Valle, redactados por tanto en un
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contexto social donde la Agenda de la Sostenibilidad y del Cambio Climético, estando en pleno
desarrollo, no era una cuestion prioritaria en las estrategias politicas. En concreto, en relacién
con las plantas fotovoltaicas, es en 1998, en concordancia con el apoyo a las energias
renovables en el resto de Europa, cuando el Gobierno aprobd el Real Decreto 2818/1998 que
reconocia la necesidad de un tratamiento especifico para esta alternativa energética. En el afio
2000 el Gobierno publicé un nuevo Real Decreto (RD), el 1663/2000, el cual establecio
condiciones técnicas y administrativas especificas, y supuso el inicio de la fotovoltaica en
Espafia. El verdadero marco regulador que impulsé definitivamente el desarrollo de plantas
solares fotovoltaicas conectadas a la red fue el Real Decreto 436/2004 y el RD 661/2007,
posterior este incluso a la fecha de aprobaciéon del planeamiento vigente en Serranillos del
Valle, afio 2006.

Como se observa, no era posible que las normativas urbanisticas municipales, aprobadas
todas previamente a esta fecha, pudieran anticipar la necesidad de regular este tipo de usos
cuya localizacién natural se encuentra fuera del suelo urbano. Por tanto, en el caso de los
municipios en los que el uso o actividad propuestos no quedan contemplados especificamente
en sus NNSS o PGOU, se hace necesario asimilar el uso o la actividad propuesta a aquellas
actividades que si se contemplan.

Resulta relevante indicar la asimilacion al caracter de servicio estatal de la infraestructura
que se propone, a la hora de conciliar, como se vera mas adelante en este documento, los
textos normativos del planeamiento vigente en los municipios afectados con el actual marco
legislativo del sector eléctrico y con la evolucion de la propia ley del suelo autonémica.

Un factor importante a considerar a este respecto es la liberalizacion del sector eléctrico
impulsada por la legislacion mas reciente que modifica el marco de la Ley 10/966, en el cual las
infraestructuras eléctricas correspondian a iniciativas del Estado y soélo resultaban de titularidad
publica. De ahi que mucha de la normativa urbanistica municipal haga mencién expresa al
caracter estatal de las infraestructuras a la hora de regular su viabilidad en determinadas
categorias de suelos.

A dia de hoy, en pleno impulso estatal de la transicién energética hacia la produccién de una
energia limpia y sostenible y con un marco sectorial distinto, donde tiene una importante
participacion el sector privado como impulsor de las iniciativas de produccion de este tipo de
energia, es necesario conciliar esta actividad de interés general pero de titularidad
privada con la condicibn de infraestructura estatal que se implementa mediante la
participacion de terceros.

A este respecto se debe tener en cuenta que, como se ha indicado anteriormente, este Plan
Especial trae por causa una iniciativa estatal de ordenaciéon de una red completa de
provision de energia limpia en el territorio, la cual se controla y regula mediante el necesario
tramite de autorizacion administrativa a través del cual se evalla el interés y competencia de la
iniciativa para el Estado, su viabilidad ambiental y su l6gica territorial. Sin dicha autorizacion
administrativa este Plan Especial es inoperante, puesto que sélo tiene sentido en cuanto a
vehiculo para la final concrecion urbanistica de la iniciativa que impulsa el Ministerio.

Junto a ello, el destino de la energia fotovoltaica producida es su vertido en los puntos
autorizados asignados, subestaciones de Red Eléctrica de Espafia, para su posterior
distribucion por la red convencional para el abastecimiento de la demanda eléctrica de la
poblacién y de las actividades. De ahi la declaracion de utilidad publica que acompafa al
procedimiento, como se explica en el apartado 1.8 de esta Memoria.
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Todo ello es coherente con la reciente modificacion de la LS 9/01 en lo referente a las
funciones de los Planes Especiales cuando, entre ellas, se introduce la siguiente redaccion:

“a) Definir cualquier elemento integrante de las redes publicas de infraestructuras,
equipamientos y servicios, asi como las infraestructuras y sus construcciones
estrictamente necesarias para la prestacion de servicios de utilidad publica o de interés
general, con independencia de su titularidad publica o privada.”

En conclusion resulta razonable, a los efectos de la interpretacion de la normativa urbanistica
municipal considerar, cuando sea el caso, que la infraestructura propuesta tiene caracter
estatal, responde a una prestacién de servicios de utilidad publica y es de titularidad
privada.

Explicado lo anterior, se analiza en los siguientes apartados la admisibilidad de la
infraestructura en los suelos sobre los que se proyecta, en funcion de la normativa urbanistica
vigente. Para ello es preciso tener en cuenta la capacidad del PEI para el establecimiento de
las caracteristicas de la infraestructura que ordena, asi como de complementar en lo que sea
preciso la normativa vigente para garantizar unas condiciones adecuadas de ordenacién. Este
aspecto es especialmente relevante por la ya mencionada causa de su tramitacion, como parte
final de un procedimiento de mayor alcance, de caracter estatal y, en este sentido, como
instrumento de coordinacion y ajuste entre la visién supramunicipal y los planeamientos
locales.

La LS 9/01 prevé la necesidad de acogida de instalaciones relacionadas con la generacion,
transporte y distribucidon de energia en el suelo urbanizable no sectorizado, segun se dispone
en los articulos 25.a) y 26.1.c), asi como en el suelo no urbanizable de proteccion, tal y como
se dispone en el articulo 29:

“Articulo 29. Régimen de las actuaciones en suelo no urbanizable de proteccion.

1. En el suelo no urbanizable de proteccion, excepcionalmente, a través del
procedimiento de calificacién previsto en la presente Ley, podran autorizarse
actuaciones especificas, siempre que estén previstas en la legislaciéon sectorial y
expresamente no prohibidas por el planeamiento regional territorial o el planeamiento
urbanistico.

2. Ademas, en el suelo no urbanizable de proteccion podran realizarse e implantarse
con las caracteristicas resultantes de su funcion propia y de su legislacion
especificamente reguladora, las obras e instalaciones y los usos requeridos por los
equipamientos, infraestructuras y servicios publicos estatales, autonémicos o locales
gue precisen localizarse en terrenos con esta clasificacién. El régimen de aplicacion
sobre estas actuaciones sera el mismo que se regula en los articulos 25 y 163 de la
presente Ley.”

Por otra parte segun la Disposicién Transitoria Primera letra c) de la LS 9/01, al suelo no
urbanizable comun se le aplicara el régimen establecido para el suelo urbanizable no
sectorizado, y segun la letra d) al suelo no urbanizable especialmente protegido se le aplicara
el régimen establecido para el suelo no urbanizable de proteccion.

Y por ultimo, el caracter de red publica de este tipo de infraestructuras y sus elementos se
encuentra reconocido en la Ley 24/2013 de 26 de diciembre del Sector Eléctrico, en los
términos al efecto dispuestos en los articulos 54, 55 y 56, los cuales se ocupan de la
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declaracion de utilidad publica de las instalaciones eléctricas de generacion y distribucion,
regulando el procedimiento para su reconocimiento y sus efectos por el MITERD.

Es decir, la infraestructura definida en el presente PEI se encuentra dentro de las permitidas
por la LS 9/01 en suelo no urbanizable comln (equivalente al urbanizable no sectorizado en
esta ley) y también en suelo no urbanizable de proteccién, por cuanto que:

i. estd prevista en la legislacion sectorial como consecuencia de la ya
mencionada autorizacién administrativa estatal, por ser instalaciones y usos
requeridos por la propia infraestructura estatal.

ii. deben implantarse preferentemente en esta clase de suelos por su
incompatibilidad con un uso eficiente y racional del suelo urbano o urbanizable.

La LS 9/01 proporciona de esta manera una orientacion interpretativa que facilita solventar
aquellas dudas o indefiniciones que al respecto puedan encontrase en las Normas Urbanisticas
de los instrumentos de planeamiento general de los distintos términos municipales, entre ellos
la admisibilidad de usos pormenorizados o las condiciones requlatorias de la infraestructura
gue propone, alcance acorde a la figura del PEI.

Y, por otra parte, es valido sostener la necesidad de una interpretacion actualizada de los
regimenes urbanisticos locales vigentes como soporte potencial de usos que, alin no previstos
expresamente a la fecha de aprobacion del planeamiento general, sin embargo, estan
razonablemente llamados a ubicarse en suelo no urbanizable en razén de unas caracteristicas
propias claramente incompatibles con su localizacion sobre suelos urbanos o preferente
respecto a los urbanizables sectorizados.

Por altimo cabe indicar que, con el fin de dar cabida a la infraestructura propuesta, y segun lo
dispuesto en el articulo 50. Funciones de los Planes Especiales de la LS 9/01, el Plan Especial
fijard en su ambito territorial las condiciones pormenorizadas necesarias para garantizar su
viabilidad técnica, sin alterar su congruencia con la ordenacion estructurante del planeamiento
general y territorial. Tales condiciones se recogen en el Volumen 2. Normativa Urbanistica de
este Bloque llI.

Se analiza a continuacion el encaje de la infraestructura en el planeamiento urbanistico de
cada Municipio.

1.72 CONFORMIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA PROPUESTA CON EL
PLANEAMIENTO VIGENTE: PLAN GENERAL DE ORDENACION DE SERRANILLOS
DEL VALLE. BOCM 22/11/2006.

En el término municipal la linea transcurre en paralelo a la AP- 41, autopista Madrid-Toledo. El
trazado de la linea en esta zona se define de tal modo que se evite afectar a la zona de
servidumbre de la carretera, y tampoco a las zonas afectadas por la linea limite de
expropiacion, minimizandose asi la afeccién al territorio. En la version definitiva del PEI la linea
se ha modificado de forma que discurre enteramente en tramo soterrado en el municipio, tal
como se justifica en el punto 1.2.3 de la memoria del Bloque | y punto 1.4.6 de esta memoria.
Su trazado se modifica ligeramente, en relacién con el de la version inicial del plan, para
adaptarse a las mejores condiciones técnicas. La linea se proyecta principalmente sobre las
zonas que el planeamiento municipal reserva para suelo no urbanizable inadecuado para el
desarrollo urbano y, en menor medida, sobre suelo urbanizable sectorizado o no sectorizado.
La ligera modificacion de trazado del tramo que se proyecta soterrado en la version definitiva
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no producird afecciones sobre clases diferentes de suelo, en relacién con lo propuesto en la
version inicial.

Tal como se muestra en el plano I-3.1 del Bloque I, en el que se ha superpuesto el trazado de
la infraestructura proyectada sobre el “Plano 01 de Clasificacion del Suelo y Redes Publicas”
del planeamiento vigente, el suelo afectado por la implantacién de la linea en el municipio se
corresponde con las siguientes clasificaciones de suelo:

- Suelo No Urbanizable Especialmente Protegido inadecuado para el desarrollo urbano.
- Suelo No Urbanizable Especialmente Protegido de Cauces y Riberas.

- Suelo No Urbanizable Especialmente Protegido Vias Pecuarias.

- Suelo No Urbanizable Protegido Infraestructura viaria.

- Suelo No Urbanizable Protegido Infraestructura social.

- Suelo Urbanizable No Sectorizado.

- Suelo Urbanizable Sectorizado y Redes Publicas Adscritas.

El &mbito del PEI en el municipio alcanza un total de 14,55 Ha, habiéndose reducido en 5,82
Ha en relacion con la version inicial del plan, seguin el siguiente desglose de superficies
estimadas:

SUPERFICIE* | LONGITUD | % SUELO

LINEA ELECTRICA CLASIFICACION DEL SUELO
(Ha.) (m)
SNUEP Cauce.sy Riberas 219 660,20 15,05
(Cruzamiento)
SNUEP Inadecuado para el 6,75 231018 46,39

desarrollo urbano

SUNS 2,96 1.068,65 20,34

SNUEP Vias Pecuarias
(Cruzamiento)

SUS y Redes Publicas Adscritas 2,35 900,04 16,15

SNUP Redes-Infraestructura viaria

LSAT 220kV ST Camarena
—ST Moraleja REE
(tramo subterraneo)

0,07 25,35 0,48

. 0,18 65,62 1,24
(cruzamiento)
SNUP Redes-lnfragstructura social 0,05 17,12 035
(cruzamiento)
TOTAL 14,55 5.047,17 100

(*) Nota: La superficie del &mbito del PEI para la linea soterrada se ha considerado como el producto de la longitud de
la linea multiplicado por una banda de ancho 30 m, excepto en el caso de afeccién a Suelo Urbanizable Sectorizado,
en el que este ancho de banda se reduce a 15 m.

Cabe indicar que en la version inicial no se desglosaba la superficie del ambito del PEI que
afectaba a SNUP Redes-Infraestructura viaria y SNUP Redes-Infraestructura social, lo cual ha
sido recogido en esta version definitiva.
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Ambito espacial del PEI sobre plano del Planeamiento vigente del municipio de Serranillos del Valle

Se justifica a continuacién el cumplimiento de las normas para la clase de suelos afectados,
segun el planeamiento vigente en el municipio.

En relacidon con las normas generales

La infraestructura esta recogida como uso definido en el PGOU en el articulo 4.9
“Infraestructuras y Servicios”, en la clase “Servicios Urbanos” y categoria 1 “Produccion,
transporte y distribucion de energia eléctrica”.

Proteccidn paisajistica

La linea es enteramente subterranea, y por tanto sin incidencia sobre el paisaje.

Con el soterramiento de la linea se cumpliran las normas sectoriales de proteccion de cauces,
caminos y vias pecuarias, y con afeccion minima a plantas y masa forestales. Igualmente el
soterramiento completo evitara la incidencia en la visualizacion del casco histérico.

En relacion con las normas particulares para Suelo No Urbanizable de Proteccién.

En el articulo 8.3 de las NNUU del PGOU se regulan las facultades y deberes de la propiedad
del suelo no urbanizable por remision en términos generales al articulo 28 de la LS 09/01,
complementado de forma particular con las determinaciones de las propias normas para este
suelo.
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El régimen de las actuaciones se remite igualmente a la LS 09/01 en el articulo 8.4., donde se
indica que:

“Asimismo podran realizarse e implantarse con las caracteristicas resultantes de su
funcion propia y de su legislacion especificamente reguladora las obras e instalaciones
y los usos requeridos por las infraestructuras y servicios publicos estatales,
autonomicos o locales que precisen localizarse en terrenos con esta clasificacion. El
régimen de aplicacién sobre estas actuaciones sera el mismo que se regula en los
articulos 25y 161 de la Ley 9/2001.”

La infraestructura que se proyecta tiene su destino natural en el suelo no urbanizable, ya que
por su funcion, evacuar energia fotovoltaica entre la subestacion colectora y la subestacion de
vertido de REE, asi como por sus condiciones técnicas, las alternativas de trazado se deben
proyectar prioritariamente sobre suelo no urbanizable. Por otra parte el caracter de servicio
publico de la infraestructura se ha justificado en el punto 1.7.1 y 1.8 de esta memoria.

Dentro de esta clase de suelo, se justifica a continuacion la compatibilidad de la infraestructura
con las categorias especificas de suelo no urbanizable de proteccion afectadas:

Suelo No Urbanizable Especialmente Protegido Clase Il.1 Otros Espacios protegidos,
Inadecuados para el Desarrollo Urbano

“

Segun el articulo 8.4.2 de las NNUU, esta clase de suelo estd formada por “...suelos
protegidos por el Plan General por imperativo del principio de utilizacién racional de los
recursos naturales”. En ausencia de regulacion especifica en las normas para esta clase de
suelo, se entiende que sera de aplicacién lo establecido en el régimen general para el Suelo No
Urbanizable, por lo que esta actividad seria compatible segun lo establecido en el articulo 8.4
de las NNUU, por el que podran implantarse las instalaciones requeridas por las
infraestructuras y servicios publicos estatales, autonémicos o locales que precisen localizarse
en estos terrenos.

En relacion con el caracter publico y estatal de la infraestructura pese a su titularidad privada,
tal condicién queda justificada, como se ha indicado, en los puntos 1.7.1 y 1.8 de esta
memoria, y se regula en el articulo 1.2 de la normativa especifica del PEI (Volumen 2
Normativa Urbanistica, Bloque IlI).

Suelo No Urbanizable de Proteccién de Régimen Especial. Cauces v riberas y Vias

Pecuarias).

El PEI afecta a suelos de esta categoria en la proteccion de Cauces y Riberas y de Vias
Pecuarias. Son en todos casos cruzamientos en el subsuelo con estos elementos, los cuales
se someteran a las normativas sectoriales de proteccion segun lo regulado por los organismos
sustantivos y, al mismo tiempo, al cumplimiento de lo dispuesto en las normas urbanisticas en
al articulo 8.4.1. “Espacios Protegidos de Régimen Especial.”

Segun el apartado I.1 del articulo 8.4.1, en el que se define el Régimen Especifico del SNUEP
I.1 Cauces y Riberas, entre las actuaciones que podran autorizarse en estos suelos, estan las
“Actividades indispensables para el establecimiento, funcionamiento, conservacién o
mantenimiento y mejora de redes infraestructurales basicas o servicios publicos que resultasen
inevitables en dicho espacio”, siempre que respeten los objetivos de proteccién del suelo
afectado: “asegurar el paso de las aguas [...], la preservacion de los ecosistemas vegetales y
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faunisticos [...], la conservacion de la calidad ambiental del medio hidrico en su conjunto y la
limitaciéon de los impactos paisajisticos que pudieran producirse en estas zonas, como
consecuencia de actuaciones antropicas”, todo lo cual se cumplira dada la condicién de
soterramiento de la infraestructura y en cumplimiento de la vigente Ley de Aguas, como
también queda asi regulado en las normas especificas del PEI (Volumen 2 Normativa
Urbanistica, Bloque III).

Las condiciones especificas para el suelo protegido por Vias Pecuarias quedan reguladas en el
apartado 1.2 del articulo 8.4.1 de las NNUU, en el que se establece que las infraestructuras
lineales como conducciones eléctricas “se situardn con caracter general fuera del dominio
publico pecuario. Su autorizacidon Unicamente se estudiard por el organismo competente en
materia de vias pecuarias para los casos excepcionales e inexcusables y en las circunstancias
expuestas en el articulo 38 «De otras ocupaciones temporales»”. Como se ha mencionado el
cruce de la infraestructura con vias pecuarias se producira en el subsuelo, sin afectarse por
tanto al dominio publico pecuario. No obstante tales cruzamientos deberan ser autorizados por
el 6rgano competente, como asi se regula también en las normas especificas del PEI (Volumen
2 Normativa Urbanistica, Bloque IlI).

SNUP Infraestructura Viaria. Ampliacion de la M-404 y SNUP Infraestructura Social:

Estos suelos estan afectados por distintos tramos subterraneos de la linea. En el caso de suelo
protegido por infraestructura viaria, se trata del suelo afectado por la ampliacion de la carretera
M-404, y en el caso de infraestructura social, se trata de suelo afectado por la reserva para
infraestructuras de suministro de agua. En la normativa urbanistica de planeamiento vigente
no se encuentra regulacion especifica para esta clase de suelos, por lo que se entiende que le
sera de aplicacién el régimen general del Suelo No Urbanizable, siendo necesario el
pronunciamiento de los érganos sectoriales competentes en cada caso. Cabe indicar al
respecto que en la fase de informacién publica tras la aprobacién inicial del PEI se han recibido
informes de la D.G de Carreteras de la Comunidad de Madrid, asi como del Canal de Isabel I,
cuyas conclusiones y requerimientos se han recogido en los distintos documentos y normativa
especifica del PEI.

En relaciéon con las normas particulares para Suelo Urbanizable.

El Suelo Urbanizable esta formado por aquellos terrenos que “por exclusion de los clasificados
como urbanos o no urbanizables de protecciébn en sus diferentes categorias, quedan
delimitados al efecto”, de acuerdo con el articulo 10.1 de las NNUU.

El tramo de linea que afecta a esta clase de suelo en sus dos categorias, sectorizado y no
sectorizado, es subterraneo y se localiza en el borde entre la delimitacién de este suelo y el
propio de la AP-41.

El articulo 10.4 de las normas urbanisticas remite el articulo 21 de la LS 09/2001 para la
regulacién de los derechos y deberes de los propietarios incluidos en el suelo urbanizable
sectorizado y no sectorizado. Las actuaciones en este tipo de suelo se remiten a los articulos
24y 25 de la LS 09/2001, siendo autorizables los usos requeridos por las infraestructuras
y los servicios publicos estatales, autonémicos o locales que precisen localizarse en
terrenos con esta clasificacion y categoria de suelo.
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Suelo urbanizable no sectorizado:

El régimen de las actuaciones para esta clase de suelo se define en el articulo 10.6 de las
NNUU. Dentro de las que no requieren cambio en la categoria del suelo, se podran autorizar
“Las obras e instalaciones y los usos requeridos por las infraestructuras y los servicios publicos
estatales, autondmicos o locales que precisen localizarse en terrenos con esta clasificacion y
categoria de suelo”.

En tanto no se produzca el cambio en la categoria de suelo, para esta clase de suelo el
planeamiento sefiala que le sera de aplicacién las mismas normas que al suelo no urbanizable
de proteccién de la clase Il.1 "Inadecuados para el desarrollo urbano”, vistos en el apartado
anterior.

Como se ha mencionado anteriormente para esa clase de suelo, en relacién con el caracter
publico y estatal de la infraestructura pese a su titularidad privada, tal condicion queda
justificada en los puntos 1.7.1 y 1.8 de esta memoria, y se regula en el articulo 1.2 de la
normativa especifica del PEI (Volumen 2 Normativa Urbanistica, Bloque Il1).

Las actuaciones que requieren de calificacion urbanistica se remiten a su vez, en virtud del
articulo 10.7 de las normas urbanisticas a lo establecido en el articulo 26 de la LS 09/01 el
cual, a su vez, contempla:

[..]

“c) Las de caracter de infraestructuras. El uso de infraestructuras comprendera las
actividades, construcciones e instalaciones, de caracter temporal o permanente,
necesarios para la ejecucion y el mantenimiento de obras y la prestacién de servicios
relacionados con el transporte por cualquier medio de personas y mercancias, asi
como de potabilizacion, transporte, abastecimiento, depuracion y tratamiento de aguas;
la_generacion, el transporte vy la distribucién de energia; las telecomunicaciones; y la
recogida, la seleccién, el tratamiento y la valorizacién de residuos.”

[..]

“3. Ademas en suelo urbanizable no sectorizado podran realizarse e implantarse con
las caracteristicas resultantes de su funcion propia y de su legislacion especificamente
reguladora, las obras e instalaciones y los usos requeridos por los equipamientos,
infraestructuras y servicios publicos estatales, autonémicos o locales que precisen
localizarse en terrenos con esta clasificacion. “

En conclusion, ademas de tratarse de una infraestructura subterranea, su implantacion es
compatible con las condiciones de la normativa urbanistica.

Suelo Urbanizable Sectorizado y Redes Publicas Adscritas SUZ.R1y SUZ.R2

Como se ha mencionado esta clase de suelo estara afectado por un tramo soterrado de la
linea, que discurre en colindancia con la carretera AP-41.

Tal como se establece en el articulo 10.3.b) de las NNUU, “podran autorizarse sobre esta clase
de suelo antes de ser aprobado el P.P. las actuaciones definidas con caracter general segun el
régimen de este tipo de suelo (Art. 23 de la LS 9/2001)".
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La LS 9/01 establece a su vez en el articulo 23 que en el Suelo Urbanizable Sectorizado sera
de aplicaciéon su articulo 20, en cuyo apartado 1.a) se establece que, mientras este suelo no
cuente con ordenacién pormenorizada, podran autorizarse “Las obras correspondientes a
infraestructuras, equipamiento y servicios publicos de las redes definidas por la ordenacién
estructurante del planeamiento general, asi como las de infraestructuras y servicios publicos de
la competencia de cualquiera de las Administraciones publicas y los servicios publicos
prestados por compafiias suministradoras que sean compatibles con la ordenacién establecida
en el planeamiento”.

Segln se muestra en el plano 1-3.1 del Bloque |, en el que se ha superpuesto graficamente el
trazado de la infraestructura sobre el planeamiento vigente en el municipio (Plano 01
Clasificacion del Suelo y Redes Publicas del PGOU 2006), se comprueba que la infraestructura
seria compatible con la ordenacion establecida para ambos sectores, cumpliéndose ademas la
condicién de su soterramiento, tal como se indica en las fichas especificas para estos sectores
en el PGOU:

~olif
/
P

s R i
Emmimm= | SAT 220 kV ST Camarena a SET Moraleja REE
Delimitacion del &mbito del PEI (30 m a un solo lado del eje en tramo soterrado) ;*

o Espacio de transicion = 15 m (PGOU Serranillos del Valle, SUZ R1.) }_,

Superposicion con ficha SUZ.R1
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Superposicién con ficha SUZ.R2

Desarrollo mediante instrumentos de planeamiento

La vigente Ley del Suelo de la Comunidad de Madrid contempla, en su articulo 50.1, la figura
de los Planes Especiales como una alternativa de planeamiento de desarrollo al instrumento de

Calificacion Urbanistica.

Otras autorizaciones administrativas

En relacién con las autorizaciones administrativas que sean pertinentes con caracter previo a la
licencia municipal, en el caso de esta infraestructura se esté tramitando, se han obtenido, como
se ha indicado en el correspondiente apartado, la Autorizacion Administrativa Previa y
Autorizacion Administrativa de Construccion en la Direccion General de Politica Energética y

Minas del MITECO.

1.7.3 CONFORMIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA PROPUESTA CON EL
PLANEAMIENTO VIGENTE: NORMAS SUBSIDIARIAS DE PLANEAMIENTO

MUNICIPAL DE GRINON. BOCM 20/10/1994.

En el término municipal de Grifién se localiza un tramo muy corto de la linea, 416 m, al
noroeste del término municipal.

Como consecuencia de los informes recibidos en la fase de informacion publica al PEI, la linea
se ha soterrado completamente en el municipio, tal como se justifica en el punto 1.2.3 de la
memoria del Blogue | y en el punto 1.4.6 de esta memoria, modificandose ligeramente su
trazado para adaptarse a las mejores condiciones técnicas, sin que por ello se vean afectados
otra clase de suelos en relacidn con la version inicial del plan.
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En el plano I-3-2 del Bloque | se ha superpuesto graficamente el trazado de la infraestructura
sobre el Plano P-1 de Clasificacién del Suelo de las vigentes NNSS 94 de Grifién. Teniendo en
cuenta su escala y precision cartografica, se comprueba que los terrenos afectados por la
infraestructura proyectada se clasifican en su totalidad como suelo no urbanizable
especialmente protegido por valor paisajistico.

El ambito del PEI en Grifién pasa de tener 1,82 Ha, segln la version inicial del plan, a tener
1,23 Ha, tal como se desglosa en el siguiente cuadro de superficie estimada:

LINEA ELECTRICA CLASIFICACION | SUPERFICIE* | LONGITUD | % SUELO
DEL SUELO (Ha.) (m)

LSAT 220kV ST Camarena —ST Moraleja REE

. SNUEP VP 1,23 415,73 100
(tramo subterraneo)

TOTAL GRINON 1,23 415,73 100,00

(*) Nota: La superficie del &ambito del PEI para la linea soterrada se ha considerado como el producto de la longitud de
la linea multiplicado por una banda de ancho 30 m.

Torrején de la
Calzada

Serranillos
"“del Valle

Torrején de la
Calzada

Ambito espacial del PEI sobre Planeamiento vigente del municipio de Grifién

En cuanto al régimen del suelo respecto a la legislacién urbanistica, cabe sefialar que, debido a
que el planeamiento vigente en el municipio no se encuentra adaptado a la LS 9/01, y conforme
a la disposicion transitoria primera de la misma, al suelo clasificado como suelo no urbanizable
especialmente protegido se le aplica el régimen previsto en la Ley para el suelo no urbanizable
de proteccion.
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Se justifica a continuacién el cumplimiento de las normas generales y particulares para las
clasificaciones de suelo afectadas en el ambito del PEI, segin el planeamiento vigente en el
municipio.

En relacion con las normas particulares para Suelo No Urbanizable de Proteccion.

El régimen del suelo no urbanizable se regula en el Epigrafe 2 del Titulo IV de las NNUU,
distinguiendo en su articulo 4.5 los usos del suelo admitidos y los prohibidos. Los admitidos se
dividen a su vez en propios y compatibles, siendo estos ultimos “aquellos que deben localizarse
en el medio rural, sea porque por su naturaleza es necesario que estén asociados al mismo,
sea por la no conveniencia de su ubicacion en el medio urbano.”

Como se ha justificado, este tipo de infraestructuras encuentran su lugar natural de
implantacion en suelo no urbanizable, motivado principalmente por sus caracteristicas técnicas
y funcionales.

Por otra parte la implantacién de la infraestructura del PEI concuerda con la regulacion del
articulo 4.16. “Obras permitidas” de las NNUU, el cual define como como instalaciones que
podran ser autorizadas en el suelo no urbanizable comudn y en el Especialmente Protegido “las
instalaciones y edificaciones de utilidad publica o interés social que hayan de emplazarse en el
medio rural, incluyendo entre ellas las infraestructuras basicas del territorio y sistemas
generales”, como es el caso.

El articulo 4.27 indica que, para ser consideradas de utilidad publica e interés social, las
instalaciones deben serlo en funcién de “su consideracién de utilidad publica en aplicacién
directa de la legislacion o de declaracion en este sentido de los érganos Administrativos
competentes.” El articulo 4.29 de las normas urbanisticas regula las condiciones de actuaciéon
en el suelo protegido, donde se dice: “sOlo podran autorizarse los usos e instalaciones de
utiidad puablica o interés social que respeten las condiciones de especial proteccion
establecidas en el Capitulo 5 del presente Titulo.”

En dicho capitulo se encuentra el articulo el articulo 4.53 que establece las condiciones
especificas para el SNUEP por valor paisajistico. Se sefiala que, con caracter excepcional,
“podran autorizarse las edificaciones o instalaciones de utilidad publica o interés social que
deban ubicarse necesariamente en este tipo de terrenos y no sea posible instalarlas en el
Suelo No Urbanizable Comun, siempre que no afecten negativamente al medio y se redacte un
estudio de impacto ambiental de la implantacion que se pretenda”, condiciones todas ellas que
reune la infraestructura de la linea eléctrica proyectada, que por otra parte se ha modificado en
la version definitiva del plan de forma que se proyecta enteramente subterranea en el
municipio.

El uso de la infraestructura queda por tanto amparado por su utilidad publica, tal como se ha
justificado en los puntos 1.7.1 y 1.8 de esta memoria, y por la necesidad de implantarse en este
tipo de suelo, dado que responde a una condicién de trazado que resulta de la viabilidad
técnica, de la aptitud ambiental de los suelos segln los estudios previos tramitados, y de la
necesidad de conexion de otros elementos de la infraestructura fotovoltaica, que no se
circunscriben a este tipo de suelo concreto, sino que abarcan varios tipos, comun y protegido, a
varios municipios, e incluso a otra Comunidad Auténoma.

Como parte del procedimiento de tramitacion estatal ya iniciado en el ministerio, se ha
solicitado también por parte del promotor la Declaracion de Utilidad Pudblica de la
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infraestructura, y se ha obtenido la resolucion favorable de la Declaracién de Impacto
Ambiental. Como parte de la tramitacién autondémica, el PEI estd sometido a la Evaluacion
Ambiental Estratégica, tal como se recoge en el Bloque Il Documentaciéon Ambiental.

Por ultimo, con la implantacion de la infraestructura, que en su versién definitiva se proyecta
completamente soterrada en el municipio, no se afectara a la topografia y se cumpliran todas
las normas sectoriales de proteccion de cauces, caminos y vias pecuarias, habiéndose
pronunciado al respecto los organismos correspondientes en la fase de informacion publica al
PEI. El soterramiento de la linea supondra una afeccién minima a plantas y masas forestales,
tal como se justifica en el Bloque Il del PEI.

Desarrollo mediante instrumentos de planeamiento

Dentro del régimen general para todo el Suelo No Urbanizable y en relacién con las
Infraestructuras, el articulo 4.3 de las NNUU sefiala que “para ejecutar una infraestructura no
prevista en estas Normas Subsidiarias sera necesaria la previa redaccion, tramitacion y
aprobacioén de un Plan Especial”.

La vigente Ley del Suelo de la Comunidad de Madrid contempla, en su articulo 50.1, la figura
de los Planes Especiales como una alternativa de planeamiento de desarrollo al instrumento de
Calificacion Urbanistica.

Otras autorizaciones administrativas

En relacién con las autorizaciones administrativas que sean pertinentes con caracter previo a la
licencia municipal, en el caso de esta infraestructura se esta tramitando, se han obtenido, como
se ha indicado en el correspondiente apartado, la Autorizacion Administrativa Previa y
Autorizacién Administrativa de Construccion en la Direccidon General de Politica Energética y
Minas del MITECO.

1.74 CONFORMIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA PROPUESTA CON EL
PLANEAMIENTO VIGENTE: NORMAS SUBSIDIARIAS DE PLANEAMIENTO
MUNICIPAL DE MORALEJA DE ENMEDIO. BOCM 02/08/1993.

La linea entra en Moraleja de Enmedio con trazado subterraneo procedente de Grifién en suelo
no urbanizable comudn, para emerger en aéreo nuevamente por suelo no urbanizable comun
hasta conectar con la SE Moraleja REE.

Con el fin de determinar la clase de suelos afectados, en el plano I-3.3 del Bloque | del PEI se
ha superpuesto el trazado de la linea sobre el plano “P1 Clasificacién del suelo en el término
municipal” de las NNSS del municipio. Teniendo en cuenta la precision cartogréfica del plano
de referencia del planeamiento vigente, con la superposicién grafica realizada no se aprecia
aparentemente afeccién a suelo urbano con la entrada de la linea en la subestacion de vertido
de REE, ya que la propia delimitacion de esta clase de suelo en el planeamiento vigente parece
coincidir con los limites de vallado de esta subestacion. Por tanto no se puede obtener una
precision objetiva que permita determinar tal cuestion, por lo que se ha considerado que esta
clase de suelo no estara afectada. Sin embargo también se justificara méas adelante la
viabilidad de implantacion de la infraestructura en suelo urbano.

Como en los anteriores municipios, tal como se justifica en el punto 1.2.3 de la memoria del
Blogue |y punto 1.4.6 de esta memoria, a consecuencia de los informes recibidos en la fase de
informacion publica al PEI en este caso el tramo aéreo de la linea se ha reducido, y se ha
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incrementado el tramo subterraneo, modificAndose su trazado con el fin de adaptarse a las
mejores condiciones técnicas para el soterramiento, sin que por ello se vean afectadas otras
clases de suelo.

Por tanto el &mbito del PEI en Moraleja de Enmedio pasa de tener 26,93 Ha, seguln la versién
inicial, a tener una superficie de 18,43 Ha, tal como se desglosa en el siguiente cuadro de
superficie estimada:

LINEA ELECTRICA CLASIFICACION DEL | SUPERFICIE* LONGITUD % SUELO
SUELO (Ha.) (m)
SNUC 6,68 2.207,23 36,24

LSAT 220kV ST Camarena —ST Moraleja REE

(tramo subterraneo)
SNUEP de Cauces y

Riberas 1,52 479,85 8,25
LAAT 220kV ST Camarena —ST Moraleja REE
i SNUC 10,23 1.723,36 55,51
(tramo aéreo)
TOTAL MORALEJA DE ENMEDIO 18,43 4.410,44 100,00

(*) Nota: La superficie del &mbito del PEI para los tramos soterrados de la linea se ha considerado como el producto de
la longitud de la linea multiplicado por una banda de ancho 30 m. La superficie del &mbito del PEI para los tramos
aéreos de la linea se ha considerado como el producto de la longitud de la linea multiplicado por una banda de ancho
30 m a cada lado del eje de esta.
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Trazado de la linea y &mbito del PEI sobre Planeamiento vigente del municipio de Moraleja de Enmedio, segun versién
inicial del plan

Trazado de la linea y &mbito del PEI sobre Planeamiento vigente del municipio de Moraleja de en medio, segun version
definitiva del plan

En cuanto al régimen del suelo respecto a la legislacién urbanistica, cabe sefialar que, debido a
que el planeamiento vigente en el municipio no se encuentra adaptado a la LS 9/01, y conforme
a la disposicion transitoria primera de la misma, al suelo clasificado como suelo no urbanizable
comun se le aplica el régimen previsto en la Ley para el suelo urbanizable no sectorizado y al
suelo no urbanizable especialmente protegido se le aplica el régimen previsto para el suelo no
urbanizable de proteccion.

Se justifica a continuacion el cumplimiento de las normas generales y particulares para las
clasificaciones de suelo afectadas en el ambito del PEI, segln el planeamiento vigente en el
municipio.

En relacion con las normas generales

La infraestructura esta recogida como uso definido en el plan en el articulo 4.10 “Uso de
Infraestructuras Basicas”.

El articulo 7.3 de las normas remite la proteccion del paisaje al cumplimiento de las
determinaciones del Capitulo 10 de la normativa especifica del suelo no urbanizable.
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Proteccién paisajistica

La linea es en gran parte de su longitud subterranea, sin incidencia sobre el paisaje. En el
tramo aéreo se cumplen las condiciones del articulo 7.3.1. “Proteccion del Paisaje Natural”:

“Proteccion del paisaje
Con el fin de lograr la conservacién de la estructura del paisaje tradicional, ha de
tenerse en cuenta de modo general las determinaciones relativas a:

A.- Proteccion de la topografia, impidiendo actuaciones que alteren las caracteristicas
morfolégicas del terreno.

B.- Proteccion de cauces naturales y del arbolado de ribera correspondiente a los
mismos, asi como de acequias y canales.

C.- Proteccion de plantaciones y masas forestales.

D.- Proteccién de caminos de acceso y vias pecuarias, etc.”

Son todas ellas condiciones que se cumplen en el trazado propuesto de la linea, sin efectos
sobre la topografia, cumpliendo las normas sectoriales de protecciéon de cauces, caminos y
vias pecuarias, y con afeccion minima a plantas y masa forestales, como se justifica en el
Bloque Il Documentacién Ambiental del PEI.

La linea se sitla a una distancia suficiente del casco para no tener incidencia en la proteccion
de visualizacion.

La linea afecta a en su totalidad a suelo no urbanizable, en sus categorias de Comun y de
Protecciéon de Cauces y Riberas, aunque cabe indicar que la parcela de la subestacién de
destino, ST Moraleja REE, esta ubicada en suelo urbano, segin se muestra en el plano 1-3.3
del Bloque I.

En relacion con las normas particulares para Suelo No Urbanizable Comun

El régimen del suelo no urbanizable comin se determina en el Capitulo 10, “Normas
particulares para el Suelo No Urbanizable”. En relacion al uso propuesto, las normas regulan
en su articulo 10.2.2 el uso del suelo segun la division en admitidos, compatibles y en
prohibidos:

a. Son usos admitidos o propios del suelo “el agricola, el pecuario y el forestal”.

b. Son usos compatibles “aquellos que deben localizarse en el medio rural, sea porque su
naturaleza es necesario que estén asociados al mismo o sea por la no conveniencia de
su ubicacién en el medio urbano.”

c. Son usos prohibidos “aquellos que tienen su destino natural en el medio urbano, asi
como los que resultan incompatibles con los usos propios de aquel.”

A este respecto, uno de los criterios de la legislacion sectorial en materia eléctrica es el de la
localizacion preferente de estas infraestructuras, cuando sea posible, en suelo no urbanizable.

El contenido del PEI concuerda asi con la regulacién del articulo 10.5.1. “Obras, Instalaciones y
Edificaciones permitidas” el cual define como como instalaciones que podran ser autorizadas
en el suelo no urbanizable comin aquellas “de utilidad publica o interés social que hayan de
emplazarse en el medio rural, incluyendo entre ellas las infraestructuras basicas del territorio y
sistemas generales”. Y remite su regulacion al articulo 10.5.3.
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Por su parte, el articulo 10.5.3 de las normas sefiala que las instalaciones incluidas en este
apartado tendran la consideracion de utilidad publica “en aplicacion directa de la legislacion o
de la declaracion en este sentido de los Organos Administrativos competentes.”

Como se ha explicado en apartados anteriores, como parte del procedimiento de tramitacién
estatal de la infraestructura, ya iniciado, se ha solicitado por parte del promotor la Declaracién
de Utilidad Publica de la infraestructura, la cual emana de la aplicacion directa de la legislacién
sectorial.

El uso de la infraestructura queda por tanto amparado por su utilidad puablica, tal como se ha
justificado en los puntos 1.7.1 y 1.8 de esta memoria, y por la necesidad de implantarse en este
tipo de suelo, dado que responde a una condicién de trazado que resulta de la viabilidad
técnica, de la aptitud ambiental de los suelos segln los estudios previos tramitados, y de la
necesidad de conexidn con otros elementos de la infraestructura fotovoltaica y con la
subestacion de vertido de REE.

En relacidon con las normas particulares para Suelo No Urbanizable de Proteccion de
Cauces y Riberas

La linea afecta puntualmente a suelo de proteccion de cauces y riberas, como accion de
cruzamiento bajo rasante que se llevar4d a cabo en cumplimiento de la regulacién de las
afecciones sectoriales correspondientes. Este cruzamiento se produce en el tramo subterraneo
de la linea.

El régimen del suelo no urbanizable especialmente protegido por cauces y riberas se regula a
su vez en el articulo 10.8.4. del Capitulo 10 de las normas particulares. En este suelo se
prohiben las construcciones e instalaciones salvo las declaradas de interés social o utilidad
publica que no puedan ubicarse en suelo no urbanizable coman.

La propia continuidad del trazado de la linea conlleva la necesidad de llevar a cabo el
cruzamiento en esta clase de suelo, el cual, como se ha dicho, no afecta al elemento protegido
ni a sus condiciones de proteccién, puesto que se llevara a cabo en canalizacion subterranea.

Compatibilidad de la infraestructura con Suelo Urbano

Por dltimo, dado que la subestacién de vertido de REE se encuentra en el municipio afectando
a suelo urbano, si con el entronque de la linea en esta subestacién se afectase puntualmente a
esta clase de suelo, cabe indicar que esta actividad seria compatible segun lo indicado en el
articulo 11.8.1 de las NNUU, por el cual se permiten los usos propios de las instalaciones o
infraestructuras y los complementarios necesarios para su correcto funcionamiento.

Desarrollo mediante instrumentos de planeamiento

La vigente Ley del Suelo de la Comunidad de Madrid contempla, en su articulo 50.1, la figura
de los Planes Especiales como una alternativa de planeamiento de desarrollo al instrumento de
Calificacion Urbanistica.

Por otra parte, en el articulo 3.2.3. de las normas urbanisticas se contempla el desarrollo de
sus previsiones mediante la tramitacion de Planes Especiales.
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Otras autorizaciones administrativas

En relacién con las autorizaciones administrativas que sean pertinentes con caracter previo a la
licencia municipal, en el caso de esta infraestructura se esta tramitando, se han obtenido, como
se ha indicado en el correspondiente apartado, la Autorizacion Administrativa Previa vy
Autorizacion Administrativa de Construccion en la Direccion General de Politica Energética y
Minas del MITECO.

Alegaciones del Ayuntamiento de Moraleja de Enmedio

Como se ha indicado previamente, el Ayuntamiento de Moraleja de Enmedio se ha
pronunciado varias veces en el curso de la tramitacion de la infraestructura. Con fecha de 30
de marzo de 2022, presentd alegacion al expediente de tramitacién de autorizaciéon
administrativa estatal, concluyendo lo siguiente:

“En definitiva, la linea tendra que reubicarse para evitar afectar a los valores naturales
0, en el caso de que se pretenda conservar el trazado seleccionado, el soterramiento
es necesario en todo el trayecto de la linea que discurre por la Comunidad de Madrid,
entre Casarrubuelos y Moraleja de Enmedio, aprovechando las infraestructuras viarias
ya existentes...”

Sin perjuicio de lo anteriormente expuesto, en caso de valorar el redisefio del trazado
de la linea/220kV Camarena - Moraleja REE220 REE, se considera necesario
mantener el paralelismo con la linea LAT Moraleja-Moraleja L/400 kV en el margen sur
de la Carretera M 413. Igualmente, se requiere que se PROCEDA AL
SOTERRAMIENTO de los tramos que cruzan la via urbana (Avenida de Arroyomolinos)
con el fin de minimizar las posibles afecciones que generan este tipo de actuaciones a
las zonas residenciales proximas.”

Segun lo ya explicado, el trazado de la linea ha variado sustancialmente respecto al que alude
esta alegacion, y se ha adaptado al menor impacto sobre los valores naturales, a la mayor
compatibilidad con las condiciones del planeamiento urbanistico y a la menor afeccion sobre el
territorio.

Las principales modificaciones realizadas, en lo que respecta al tramo de linea comprendido
dentro del municipio de Moraleja de Enmedio, segun la version inicial del plan, fueron las
siguientes:

a. Desplazamiento de la traza al margen sur de la carretera M-410

b. Reubicacién de la linea de evacuacion en el municipio, de forma que esta discurra
en paralelo a la carretera AP-41, habiéndose soterrado un tramo de la misma.

Este municipio también ha emitido informe en la fase de informacién publica tras la aprobacién
inicial del PEI, en el que se indica que, una vez llevadas a cabo por parte del promotor algunas
de las modificaciones solicitadas en informes anteriores, como son la reubicacion del trazado
de la infraestructura a la zona colindante con la carretera AP-41, y compartir pasillos eléctricos
con otros promotores, se solicita que se soterre también el tramo aéreo compartido que
discurre hasta la subestacion de REE, al considerarse por parte de los servicios técnicos
municipales que “ambos promotores tienen capacidad para realizar ese tramo de forma
soterrada una vez que compartirian la inversion necesaria para acometerla”.
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Cabe indicar que, a efectos de planeamiento vigente el tramo aéreo de la linea afecta a Suelo
No Urbanizable, y como se ha justificado, seria viable su implantacion en esta clase de suelo.
Por otra parte el PEI contempla, con caracter normativo, la necesidad de suscribir un Convenio
entre los agentes intervinientes durante una posible y futura sectorizacion de aquellos terrenos
afectados por la infraestructura cuyo régimen aplicable sea el del Suelo Urbanizable No
Sectorizado (SNUC, segun la Disposicion transitoria 12 de la LS 9/01), en cumplimiento del
vigente Decreto 131/1997 por el que se fijan los requisitos que han de cumplir las actuaciones
urbanisticas en relacion con las infraestructuras eléctricas.

En la fase de tramitacion de la AAC el promotor respondié al mencionado informe indicando
gue las acciones acometidas sobre la linea con respecto a las anteriores indicaciones se
correspondian a los pasillos eléctricos que fueron propuestos por parte de los servicios
técnicos municipales (coincidentes con los propuestos a otros promotores afectados).

Por otro lado, la Orden TEC/1281/2019 con instrucciones técnicas complementarias al
Reglamento unificado de puntos de medida del sistema eléctrico, establece en su apartado 3.1
gue “El punto de medida principal debera ubicarse en el mismo lugar en que se encuentre la
frontera, ..."” y que “Se considerara el mismo lugar que la frontera, si la distancia entre el punto
de medida principal y la frontera esta de acuerdo al siguiente criterio:

* Instalaciones de mas de 132 kV, menos de 500 metros.”

Por tanto de forma previa a la entrada de la linea en la subestacion Morata REE, y a una
distancia no superior a 500 m de esta, se hace necesaria la instalacién de una Estacién de
Medida Fiscal, que por sus condiciones y caracteristicas técnicas hacen necesario que el
ultimo tramo de la linea sea aéreo, tal como se describe de forma resumida en el punto 1.3.3
de esta memoria y se muestra en el extracto del proyecto técnico que se incluye en el Anexo |I.

Por ultimo, cabe mencionar que, tras las respuestas de los promotores a los informes del
Ayuntamiento y a raiz de las reuniones mantenidas entre éstos, se esta estudiando la
posibilidad de suscribir un convenio publico-privado que instituya las obligaciones de desvio de
la linea en el caso de desarrollos urbanisticos, interés que pretende salvaguardar el
Ayuntamiento de Moraleja de Enmedio.

1.8 INTERES PUBLICO DE LA INICIATIVA. UTILIDAD PUBLICA E INTERES SOCIAL
DE LA INFRAESTRUCTURA PROYECTADA.

Por lo anteriormente indicado, el uso previsto en este PEI es compatible con lo regulado en las
normativas urbanisticas de los municipios sobre los que se proyecta, para las distintas
clasificaciones de suelo afectadas, y se corresponden con infraestructuras basicas del territorio.

El uso de infraestructura eléctrica fotovoltaica se define como el conjunto de actividades,
instalaciones y construcciones destinadas a la generacion, transporte y distribucién de energia
eléctrica, definidas en el articulo 1.2 de la Ley 24/2013, de 26 de diciembre, del Sector Eléctrico
(LSE) vy, en particular, al subgrupo b.1.1, instalaciones que Unicamente utilicen la radiacién
solar como energia primaria mediante la tecnologia fotovoltaica, del articulo 2 del Real Decreto
413/2014, de 6 de junio, por el que se regula la actividad de produccién de energia eléctrica a
partir de fuentes de energia renovables, cogeneracion y residuos (RD 413/2014).

Tal uso se pormenoriza en el ambito del Plan Especial, junto a los definidos por las normativas
urbanisticas de los municipios afectados, como uso de infraestructura béasica del territorio y
de utilidad publica, dentro del régimen de las clases de los suelos afectados.
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Por otra parte las normas municipales, en general, sefialan la necesaria consideracion de
utilidad publica o interés social, lo cual debe ser entendido en el contexto legal del momento de
aprobacion de las NNSS o PGOU para este tipo de actuaciones que se sobreponen a los
denominados por las normas como usos “propios” del suelo.

La actuacion del PEI responde a un interés plblico que emana de su integracién en el ya
mencionado PNIEC 2021-2030 (que esta siendo revisado segun borrador PNIEC 2023-2030), y
en el Plan Europeo y Nacional para la Transicion Energética, coadyuvando al cumplimiento de
los objetivos europeos, nacionales y autonémicos de descarbonizacion y produccién energética
mediante fuentes limpias renovables. Con todo ello, la utilidad publica y el interés social de la
actuacion es consustancial al propio PEI por su contenido, objeto y conveniencia en funcién del
interés publico, con un impacto positivo en las haciendas publicas de los municipios y en el
fomento de actividad en areas con declive demografico.

A ello se afiade lo recogido en el RD 23/2020 de medidas en materia de energia y en otros
ambitos para la reactivacion econdmica, como medidas a adoptar frente a la crisis sanitaria de
2020-2022:

“En el contexto de la emergencia sanitaria y su determinante impacto econémico,
debemos analizar la situacion climatica actual, que pretende impulsar el proceso de
transicion del sistema energético espafiol hacia uno climaticamente neutro,
descarbonizado, con un impacto social que sea justo y beneficie a los ciudadanos mas
vulnerables. En este sentido, se ha presentado recientemente en la Conferencia de las
Naciones Unidas sobre Cambio Climatico de 2019 (Cumbre del Clima COP 25) el
Pacto Verde Europeo «Green Deal», que se configura como la hoja de ruta climatica en
la Unién Europea para los proximos afios, y comprendera todos los sectores de la
economia, especialmente los del transporte, la energia, la agricultura, los edificios y las
industrias, como las de la siderurgia, el cemento, las TIC, los textiles y los productos
quimicos.

Los efectos del COVID-19 sobre la economia y sobre el sistema energético, lejos de
suponer una amenaza para la necesaria descarbonizaciébn de las economias,
representan una oportunidad para acelerar dicha transicién energética, de manera que
las inversiones en renovables, eficiencia energética y nuevos procesos productivos,
con la actividad econémica y el empleo que estas llevaran asociadas, actien a modo
de palanca verde para la recuperacion de la economia espafiola.

La necesidad de impulsar la agenda de descarbonizacién y sostenibilidad como
respuesta a la crisis es compartida en el ambito europeo y, en este contexto, Espafa
esta en condiciones de liderar este proceso, aprovechando las ventajas competitivas de
nuestro pais en ambitos como la cadena de valor industrial de las energias renovables,
la eficiencia energética o la digitalizacion.

A su vez, debido al papel fundamental de la electricidad en el proceso de
descarbonizacion de la economia, es condicion indispensable garantizar el equilibrio y
la liquidez del sistema eléctrico, que se han visto amenazados en los Ultimos tiempos
por factores coyunturales, como la caida brusca de la demanda y los precios como
consecuencia de la crisis del COVID-19.

Cabe también indicar que el interés en promover la energia fotovoltaica a nivel nacional se ha
incrementado recientemente, como consecuencia de la situacién social y energética que ha
provocado en Europa la guerra en Ucrania, declarada en febrero de 2022. Por dicho motivo, el
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29 de marzo de 2022 se aprobd en Consejo de Ministros el Plan Nacional de Respuesta a las
Consecuencias Econdmicas y Sociales de la guerra en Ucrania, que incluye una serie de
modificaciones normativas recogidas en el Real Decreto-ley 6/2022, de 29 de marzo, y por el
que se adoptan medidas urgentes para priorizar los proyectos fotovoltaicos.

Es evidente por tanto el interés publico del PEI, independientemente de la titularidad privada de
la iniciativa, tanto por redactarse en desarrollo de las politicas energéticas en todas las escalas
administrativas y politicas, como por su impacto en la salud publica, en la preservacién de unas
condiciones ambientales adecuadas y en el cumplimiento de objetivos autonémicos, nacionales
y europeos.

El caracter de la utilidad publica e interés social de las infraestructuras fotovoltaicas o de los
elementos que las integran debe entenderse ademas considerando que se trata de un sistema
completo de produccion de energia eléctrica con fuente de origen renovable y que alimenta, en
su totalidad, la red publica de suministro de energia eléctrica. La energia generada en cada
una de las plantas solares fotovoltaicas que componen el sistema serd evacuada a través de
lineas eléctricas soterradas de 30 kV y lineas eléctricas de alta tension, soterradas o aéreas,
con conexion y punto final de vertido en una subestacion de Red Eléctrica de Espafia (REE),
en la que la infraestructura fotovoltaica tiene concedidos los permisos de conexion y vertido a la
red publica. Mediante este acto, que autoriza el inicio de la tramitacién administrativa en el
Ministerio o en la Comunidad de Madrid en su caso (Autorizacion Administrativa Previa), se
garantiza lo siguiente:

- La capacidad de la subestacion existente de REE para recibir y tratar la energia
fotovoltaica generada.

- El vertido de la totalidad de la energia fotovoltaica generada a la red publica de REE
para su posterior distribucién a esta red publica.

Esta condicion de utilidad publica y sus caracteristicas, obligaciones y derechos, es
precisamente el resultado de la Autorizacién Administrativa Previa concedida a cada proyecto,
con caracter estatal o autonémico.

Y por ultimo, el caracter de red publica de este tipo de infraestructuras y sus elementos se
encuentra especificamente reconocido en la Ley 24/2013 de 26 de diciembre del Sector
Eléctrico, en los términos al efecto dispuestos en los articulos 54, 55 y 56, los cuales se ocupan
de la declaracion de utilidad publica de las instalaciones eléctricas de generacion y
distribucidn, regulando el procedimiento para su reconocimiento y sus efectos por el MITECO.

Conforme al articulo 50.1 de la LS 9/01, el presente Plan Especial define los elementos que
integran estas redes publicas de infraestructuras que, por su caracter de prestacion de
servicios de utilidad publica resultan equiparables a las redes publicas independientemente de
su titularidad publica o privada, y establece sus condiciones de ordenacion.

En coherencia con lo anterior, el PEI legitima desde su aprobacién las expropiaciones y/o
imposiciones de servidumbres, asi como ocupaciones temporales que resulten necesarias para
la ejecucién y funcionamiento de dichas infraestructuras eléctricas, segun lo dispuesto en los
articulos 42.2 del TRLSRU y 64 de la LS 9/01.
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Por otra parte, la planificacion territorial de la infraestructura deviene de la potestad del Estado.
Esta potestad se ejerce en el presente caso en cumplimiento de las politicas energéticas
explicadas en apartados precedentes, y se concreta en el tramite de Autorizacion
Administrativa y Evaluacion Ambiental a los que el proyecto se somete, siendo finalmente
necesaria la coordinacion de sus contenidos con los planes urbanisticos de los municipios.

Por tanto, es objeto también de este PEI armonizar la iniciativa sectorial eléctrica estatal con la
planificacion urbanistica, al converger sobre una misma superficie competencias de distintas
Administraciones: Estatal, Autonémica y Municipal. Y coordinar los resultados de la tramitacion
estatal con el planeamiento, evitando en la medida de lo posible duplicidades de tramites y
andlisis.

1.9 PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL Y PROTECCION DEL MEDIO
1.9.1 PROCEDIMIENTO

En el Bloque Il. Documentacién Ambiental de este PEI, se incluye la “Evaluacién Ambiental
Estratégica ordinaria” de la infraestructura, la cual incluye a su vez el Estudio Ambiental
Estratégico y los resultados del proceso de consultas iniciado con el Borrador del Plan, y que
se contienen en el Documento de Alcance emitido por el érgano sustantivo con fecha 2 de
marzo de 2022.

En el Estudio Ambiental Estratégico se han incluido ademas las modificaciones no sustanciales
motivadas por el proceso de informacion publica tras la aprobacion inicial del PEI, obtenida con
fecha 26 de octubre de 2023, segin Acuerdo n° 80/2023 de la Comisién de Urbanismo de
Madrid.

El PEI ha incorporado cuantas cuestiones pertinentes han sido sefialadas en esa fase para la
mejor garantia de la proteccion del medio.

Junto a ello, segun se ha explicado en apartados anteriores, la infraestructura que define el PEI
fue sometida a procedimiento ordinario paralelo de Evaluacién Ambiental ante el MITECO, y en
ese sentido con fecha 20 de enero de 2023 se obtuvo la Resolucion de la Declaracion de
Impacto Ambiental, la cual fue publicada en el BOE con fecha 3 de febrero de 2023, y cuya
copia se adjunta en el Anexo V del Bloque | del PEI.

1.9.2 CUMPLIMENTO DE LOS CONTENIDOS DEL DOCUMENTO DE ALCANCE DEL
ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO

El cumplimiento completo de los contenidos del Documento de Alcance (DA) del Estudio
Ambiental Estratégico (EAE) emitido por la Direccion General de Urbanismo, Area de
Tramitacion y Resolucion de Procedimientos de la Comunidad de Madrid, se desarrolla en el
Blogue Il Documentacion Ambiental.

Durante el periodo de consultas previas se recibié respuesta del Ayuntamiento de Moraleja de
Enmedio, asi como de diferentes organismos y administraciones. Se sintetiza aqui el
cumplimiento de los contenidos del Documento de Alcance en el PEI de dichos informes en lo
gue compete al alcance del PEI en materia de ordenacion urbanistica:

i. AYUNTAMIENTO DE MORALEJA DE ENMEDIO.

Alega este Ayuntamiento la necesidad de una planificacion territorial estratégica
regional de las infraestructuras eléctricas que articule y ordene, ademas de las
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instalaciones fotovoltaicas, las condiciones de acceso a la red eléctrica o el
trazado, tanto de nuevas lineas eléctricas como las existentes, a través de los
correspondientes pasillos eléctricos y minimice el nUmero de nuevas trazas de lineas
propuestas, aprovechando los apoyos para el soporte de varios circuitos.

Son estas cuestiones que exceden de la competencia de este PEI, cuyo alcance se
limita a la definicion y ordenacion de la linea eléctrica que se propone, con un trazado
en gran parte subterraneo, y que necesariamente debe pasar por el municipio para
poder conectar las plantas generadoras con la subestacién de Moraleja REE, donde
tienen concedido el acceso y conexion.

Direccion General de Aviacion Civil. MINISTERIO DE TRANSPORTES, MOVILIDAD Y
AGENDA URBANA

Se indica que el ambito del PEI no incluye dentro de su ambito la zona de servicio
aeroportuario de ningun aeropuerto de interés general, ni en su totalidad ni en parte de
la misma. Asimismo, tampoco afecta a los espacios sujetos a las servidumbres
aeronduticas de las instalaciones aeronauticas civiles.

No obstante, se indica que si que estan afectados por las Servidumbres Aeronauticas
de la Base Aérea de Getafe, competencia del Ministerio de Defensa.

Se indican en el apartado correspondiente de esta memoria y se recogen en los planos
de compatibilidad con afecciones. El PEI no ordena instalaciones en altura y, por tanto,
no entra en conflicto con las afecciones aeronauticas.

CONFEDERACION HIDROGRAFICA DEL TAJO. MINISTERIO PARA LA
TRASNSICION ECOLOGICA Y EL RETO DEMOGRAFICO.

El PEI incluye una serie de planos especificos de compatibilidad de las infraestructuras
con las afecciones (planos O-4), incluidas las de los arroyos existentes, proximos a las
PSFV.

En las Normas del PEI se ha incluido el articulo V.4 “Proteccién de cauces”, donde se
recogen las prescripciones sefialadas en el informe.

Instituto Geolégico Minero, MINISTERIO DE CIENCIA E INNNOVACION

En cumplimiento del informe se han consultado las bases de datos que se mencionan
para la elaboracién de este documento.

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO EN MADRID. MINISTERIO DE
TRANSPORTES, MOVILIDAD Y AGENDA URBANA.

Si bien se informd favorablemente al trazado el Borrador del PEI por parte de este
organismo, con fecha 08 de noviembre de 2022 se emitié un nuevo informe tal como se
ha expuesto en el punto 1.1.3 de “Antecedentes” de esta Memoria, en el que se
describian los paralelismos y cruzamientos de la linea de evacuacion con la carretera
AP-41 y se indicaban cudles de ellos resultaban inviables por la invasion del dominio
publico de la autopista.
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Vi.

Vii.

viii.

Como consecuencia se ha modificado el trazado del tramo de la linea soterrada que
discurre en paralelo a la carretera AP-41, tal como se recoge en los distintos
documentos de esta version inicial de PEI modificada.

ADIF
No existen afecciones a la infraestructura ferroviaria.

Subdireccion general de Seguridad, Proteccion Civil y Formacion CONSEJERIA DE
JUSTICIA INTERIOR Y VICTIMAS

Se incorpora en las Normas el articulo V. 6 “Proteccion contra el riesgo de incendios”,
donde se incluyen las medidas de proteccién contra incendios forestales indicadas en
el informe.

Direccion General de Emergencias. CONSEJERIA DE JUSTICIA INTERIOR Y
VICTIMAS

No realiza sugerencias.

Area de Vias Pecuarias. Direccion General de Agricultura, Ganaderia y Alimentacion.
CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE, ORDENACION DEL TERRITORIO Y
SOSTENIBILIDAD

Indica el informe la existencia de las vias pecuarias en el ambito del PEI y su entorno.
Una vez modificado en este PEI el trazado previsto en el Documento Borrador, se
actualiza también la relacién de vias pecuarias en el ambito en el apartado 1.5.3 de la
memoria y su recogen graficamente en los planos I-2, y O-4.

Sefiala también que, como norma general, la Direccion General de Agricultura,
Ganaderia y Alimentacion considera viables los cruces porque no suele haber
alternativa razonable a los mismos. Los paralelismos sé6lo se autorizan en casos
excepcionales, cuando no existe otra opcion o la alternativa presenta extremas
dificultades, en estos casos se debe reducir la extensién del paralelismo al minimo
imprescindible.

Se incluye en el articulo V.4 de la normativa del PEI las condiciones requeridas para la
tramitacion y autorizacion de los cruces.

Area de Planificacién, Subdireccién General de Planificacion, Proyectos y Construccion
de  Carreteras. CONSEJERIA DE  TRANSPORTES, MOVILIDAD E
INFRAESTRUCTURAS:

El PEI incluye una serie de planos especificos (planos O-4) de compatibilidad de las
infraestructuras con las afecciones, incluidas las de las carreteras de la Comunidad de
Madrid afectadas por proximidad a la infraestructura objeto del PEI.

En las Normas del PEI se ha incluido el articulo V.3 “Cruzamientos y paralelismos en
carreteras de la red de la Comunidad de Madrid y Carreteras del Estado”, las
condiciones de proteccion de la infraestructura y prescripciones sefialadas en el
informe.
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Xi.

Xii.

Xiii.

Xiv.

XV.

XVi.

XVil.

CANAL DE ISABEL II.

En el apartado 1.5.2 de esta memoria se incluye una relacion de afecciones vy,
concretamente las relacionadas con las infraestructuras del Canal de Isabel I
mencionadas en su informe.

El PEI incluye un plano especifico (plano I-2.2) de compatibilidad de las infraestructuras
proyectadas con las infraestructuras existentes del Canal de Isabel II.

Direccién General de Industria, Energia y Minas. CONSEJERIA DE EMPLEO Y
COMPETITIVIDAD.

El informe sefiala que, con la informacidn disponible, se ha comprobado que no se
encontrarian afectados derechos mineros por el recorrido de los tramos de linea
eléctrica proyectados.

En las Normas del PEl se han incluido el articulo Ill.1 donde se recogen las
prescripciones sefialadas en el informe en materia de infraestructuras eléctricas.

Direccién General de Patrimonio Cultural. CONSEJERIA DE CULTURA Y TURISMO:

En el Boque Il. Documentacion Ambiental del PEI se incluyen los estudios de
prospeccién arqueoldgica para la identificacién de los bienes existentes en el ambito de
actuacion sefialados en el informe.

En el punto 1.5.1.6 de esta memoria, se indica el impacto residual de la infraestructura
sobre los elementos del patrimonio cultural localizados en su entorno. No hay ningin
BIC afectado.

En las Normas del PEI se ha incluido el articulo V.1, en materia de proteccion del
patrimonio.

Direcciéon General de Salud Publica. Area de Sanidad Ambiental. CONSEJERIA DE
SANIDAD.

El trazado de la linea evita afectar a nucleos con poblacion vulnerable.
RED ELECTRICA de Espafia

Solicita el envio de informacién suficiente y detalla, con planos georreferenciados, para
informar, lo que se cumple en el PEI que ahora se presenta.

Area de Infraestructuras, Subdireccion General de Residuos y Calidad Hidrica,
Direcciébn General de Economia Circular CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE,
ORDENACION DEL TERRITORIO Y SOSTENIBILIDAD:

El andlisis de las alternativas en relacién con la generacién de residuos y el ahorro de
recursos naturales se incluye en el Blogue Il “Documentacién Ambiental”.

Direccion General de Biodiversidad y Recursos Naturales CONSEJERIA DE MEDIO
AMBIENTE, VIVIENDA Y AGRICULTURA

Este informe ha tenido una importancia sustancial en la final configuracion del &mbito y
contenidos del PEI, ya que requiere que la linea propuesta en el Borrador del PEI se
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reubique para evitar afectar a los valores naturales que se sefialan en el informe v,
cuando se mantenga el trazado, se requiere el soterramiento en todo el trayecto de la
linea que discurriria por la Comunidad de Madrid entre Casarrubuelos y Moraleja de
Enmedio.

En cumplimiento de lo anterior se ha proyectado un nuevo trazado para la linea que
reduce los términos municipales afectados en la Comunidad de Madrid a Grifién y
Moraleja de Enmedio, a los que se afiade el de Serranillos del Valle, para garantizar
que el nuevo trazo es compatible con lo requerido en el informe, soterrando el trazado
cuando asi se requiere.

Por otra parte, las condiciones de proteccion que el informe solicita se trasladan al
Volumen 2 Normativa Urbanistica del Bloque Il del PEI, concretamente en los articulos
My lv.

Todo ello se recoge en los distintos documentos descriptivos, justificativos y en los planos del
PEL

1.9.3 CUMPLIMENTO DE LO REQUERIDO A EFECTOS AMBIENTALES EN EL PROCESO
DE INFORMACION PUBLICA TRAS LA APROBACION INICIAL DEL PEI

A efectos ambientales se ha recogido, en los distintos documentos del PEI, todo lo relacionado
con los requerimientos por informes sectoriales recibidos en el proceso de informacién publica
tras la aprobacion inicial, y especificamente en el Volumen 2 Normativa Urbanistica del Bloque
IIl'y Blogque Il Documentacion Ambiental.

Cabe ademas indicar que las infraestructuras objeto de este PEI cuentan con una Resoluciéon
de 20 de enero de 2023, de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, del
Ministerio de para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demografico por la que se formula la
Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) del citado proyecto.

Como consecuencia de lo requerido en esta resoluciéon y en los informes de la D.G. de
Biodiversidad y Gestion Forestal de la Comunidad de Madrid, emitidos en la fase de consultas
previas al Documento de Alcance asi como en la fase de informacion publica tras la aprobacion
inicial del PEI, se resumen a continuacion las modificaciones llevadas a cabo en el PEl en la
versién para aprobacion definitiva, las cuales se detallan en el punto 1.2.3 de la memoria
informativa (Bloque | del PEI) y en el punto 1.4.6 de esta memoria:

Trazado de la linea en el municipio de Serranillos del Valle:

Requerimiento del Informe de la D.G. de Biodiversidad y Gestién Forestal de la CM,
emitido en la fase de informacién publica al PEI:

“Respecto ala ubicacion de las infraestructuras

0 Se debera soterrar el tramo indicado (desde las coordenadas ETRS89 UTM 30N X:
425.642 e Y: 4.456.074 hasta el limite territorial de la Comunidad de Madrid por el sur
en el Municipio de Serranillos del Valle), coincidente con el tramo intra e intercorredores
(ver Anexo I).”
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Madificacién:

Se propone soterrado todo el tramo de la linea que discurre por este municipio,
ampliandose ligeramente su longitud en 74,55 m en relacion con la version inicial del
plan, aunque reduciéndose la superficie del &mbito de implantacion, que pasa de 20,37
Ha a 14,55 Ha en su version definitiva. Como consecuencia del requerimiento, el
trazado se ha modificado ligeramente para adaptarse a las condiciones Optimas de
soterramiento.

Trazado de la linea en el municipio de Grifién:

Requerimiento _del Informe de la D.G. de Biodiversidad y Gestion Forestal de la CM,
mencionado anteriormente.

Maodificacién:

Se propone también soterrado todo el tramo de la linea que discurre por el municipio,
modificandose ligeramente su trazado y amplidndose su longitud en 97,71 m en
relacién con la version inicial del plan, pero reduciéndose su ambito de implantacion,
que pasa de tener 1,82 Ha a tener 1,23 Ha. Por el mismo motivo que en el caso
anterior, el trazado se modifica ligeramente para adaptarse a las mejores condiciones
técnicas para el soterramiento.
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Trazado de la linea en el municipio de Moraleja de Enmedio:

Requerimiento _del Informe de la D.G. de Biodiversidad y Gestiébn Forestal de la CM,
mencionado anteriormente.

Informes emitidos por el Ayuntamiento de Moraleja de Enmedio, en las distintas fases
de la tramitacion estatal y autondmica, en los que se solicitaba modificaciones de
trazado y soterramiento de la linea.

Modificacién:

Se reduce la longitud del tramo aéreo, que pasa de 3.287,23 m a 1.723,36 m, y se
modifica el trazado del tramo soterrado, proyectandose en paralelo a la AP-41. Con
esta modificacion se amplia la longitud del tramo soterrado en 261,81 m en relacién
con la version inicial del plan. Por otra parte el trazado de la linea se hace coincidir con
el pasillo generado por la implantacién de lineas eléctricas de otros promotores. El
ambito de implantacién en su conjunto se reduce en la versién definitiva, ya que pasa
de tener 26,93 Ha a tener 18,43 Ha.

Por otra parte se han incorporado a la normativa especifica del PEI (Volumen 2 Normativa
Urbanistica, Bloque Ill) determinados articulos para dar respuesta a los requerimientos de la
DIA y de los distintos Informes de Biodiversidad.

Las modificaciones llevadas a cabo en la infraestructura objeto del PEI a lo largo de sus
sucesivas versiones (Borrador, version inicial y version definitiva) han variado la situacién en
relacion con las posibles afecciones a las figuras con proteccion especifica en el territorio, tal
como asi se indica en el informe de la D.G. de Biodiversidad y Gestion Forestal emitido en la
fase de informacion publica al PEI. En este informe se incluyen las siguientes conclusiones en
relacion con la version inicial del plan que fue informada:

- Espacios Natura 2000 y Espacios Naturales Protegidos: sin coincidencia.

- Catalogo Regional de Especies Amenazadas de Fauna y Flora silvestres: La traza de
la LEAT intercepta con espacios en los que se tiene constancia de la existencia de
especies protegidas para fauna en los municipios de Moraleja de Enmedio y Serranillos
del Valle. Con respecto a la flora, las formaciones vegetales naturales que podrian
verse afectadas se corresponden principalmente con las zonas de vegetacion de ribera
arbéreo - arbustiva del Arroyo de la Alameda o la del Arroyo del Satillo.

- Red de Corredores Ecoldgicos en la CM: la LEAT intersecta varios ambitos del
Corredor Principal de La Sagra, de norte a sur, en los términos municipales de Moraleja
de Enmedio y Serranillos del Valle, si bien su afeccién se ha visto reducida con las

modificaciones de trazado realizadas en la version inicial del plan que fue informada.

- Habitats de Interés Comunitario: con las modificaciones de trazado realizadas en la
version inicial del plan no se afectara a HIC.

- Zonas humedas y embalses protegidos: sin coincidencia.

- Montes en Régimen Especial: sin coincidencia.
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- Otras afecciones al medio natural:

o Terreno forestal en régimen general: Parte del trazado de la linea eléctrica
discurre por terrenos que se ajustan a las condiciones establecidas en el
articulo 3 de la Ley 16/1995, de 4 de mayo, Forestal y de Proteccién de la
Naturaleza de la Comunidad de Madrid, teniendo la condicién de monte o
terreno forestal sujeto al régimen general establecido en la citada norma.

En las conclusiones del informe se establecen ademas una serie de condicionados, los cuales
han sido atendidos en la version definitiva del PEI:

Respecto a la ubicacién de las infraestructuras:

“Se debera soterrar el tramo indicado (desde las coordenadas ETRS89 UTM 30N X:
425.642 e Y: 4.456.074 hasta el limite territorial de la Comunidad de Madrid por el sur
en el Municipio de Serranillos del Valle), coincidente con el tramo intra e intercorredores
(ver Anexo )"

Respuesta en el PEI: Tal condicion se ha llevado a cabo, tal como se muestra
en los distintos documentos de planos y memorias del PEI.

“El cruce con rios se hara siempre mediante entubado rigido sin apertura de zanja y sin
afectar a la vegetacion de ribera.”

Respuesta en el PEI: En la normativa especifica del PEI, articulo V.4 del
Volumen 2 Normativa Urbanistica, Bloque Ill, se regula tal condicién.

“Los promotores estaran obligados, siempre que sea técnicamente posible, a utilizar los
apoyos ya existentes, repotenciando las lineas si fuera el caso y a compartir lineas
para evitar la proliferacién de tendidos.”

Respuesta en el PEIL: En la version definitiva del plan se ha modificado el
trazado de la linea en el municipio de Moraleja de Enmedio para cumplir tal
condicién, como asi se justifica en el punto 1.4.6 de esta memoria y se muestra
en los planos y memorias de los distintos documentos del PEI.

“Como norma general y para aquellas lineas que finalmente vayan en aéreo después
de tener en cuenta la necesidad de soterramiento establecida en los epigrafes
anteriores, la instalacién de lineas eléctricas ha de seguir preferentemente el trazado
de infraestructuras ya existentes, aprovechando los pasillos generados por otras
infraestructuras lineales. Las infraestructuras que principalmente se deberian usar
como referente para la ubicacién de los trazados planificados son las grandes vias de
comunicacion (autopistas, autovias y ferrocarriles).”

Respuesta en el PEl: Como se ha justificado, en la versién definitiva del plan
se ha modificado el trazado de la linea de forma que esta discurrira en paralelo
a la infraestructura de la carretera AP-41 de forma soterrada, excepto en su
Gltimo tramo, previo a su entrada en la subestacion de vertido Moraleja REE,
gue se proyecta en aéreo por motivos técnicos compartiendo infraestructura
con otros promotores, tal como se muestra en los planos y memorias de los
distintos documentos del PEI.
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“En los tramos aéreos que resulten después de aplicar lo establecido en los
condicionados anteriores, se deberd cumplir con las medidas de prevencion contra
electrocucion y colision de avifauna en apoyos y vanos (respectivamente) establecidas
en la normativa sectorial de proteccion de avifauna (Decreto 40/1998, Real Decreto
1432/2008 y las Recomendaciones técnicas del Ministerio para la Transiciéon Ecol6gica
para la correccion de los apoyos eléctricos del riesgo de electrocuciéon de aves)”

Respuesta en el PEI: En la normativa especifica del PEI, articulo 111.2 y
Apéndice a las Normas del Volumen 2 Normativa Urbanistica, Bloque lIl, se

regula tal condicion.

Respecto a accesos y plataformas de trabajo:

- “La apertura de accesos puede tener efectos colaterales en la fase de explotacién que
pueden tener un impacto sobre la vegetacion, la fauna y los espacios protegidos. Por
ello, es necesario que se valoren en todos los aspectos del estudio ambiental.

Respuesta en el PEI: En el Bloque Il Documentacién Ambiental del PEI se han
analizado las cuestiones requeridas en relacion con la apertura de accesos.

- Si fuese necesario realizar nuevos caminos o reparar los drenajes (longitudinales y
transversales) de los existentes se comprobara que los drenajes permiten el paso de
los diferentes grupos faunisticos, en especial facilitaran el escape de anfibios, reptiles y
pequefios mamiferos, dotdndolas de rampas o similares.”

Respuesta en el PEI: En la normativa especifica del PEI, articulo IV.1.1 del
Volumen 2 Normativa Urbanistica, Bloque lll, se regula tal condicion.

Respecto a la proteccién de la flora:

- “En caso de verse afectados, deben respetarse los ejemplares de las especies de flora
recogidas en el Decreto 18/1992, de 26 de marzo por el que se aprueba el Catalogo
Regional de especies amenazadas de fauna y flora silvestres y se crea la categoria de
arboles singulares. En ningln caso se apearan los ejemplares arbéreos, de cualquier
calibre, de las especies catalogadas, debiéndose sefalizar su presencia antes de
realizar los desbroces u otras actuaciones.”

Respuesta en el PEI: En la normativa especifica del PEI, articulo 1V.1.1 del
Volumen 2 Normativa Urbanistica, Bloque Ill, se regulan tales condiciones.

- “Se protegeran los habitats de modo que no se vean afectados ni en la fase de
construccion, ni en la fase de explotacién ni de desmantelamiento, en especial los
Habitats de Interés Comunitario y las especies catalogadas o que formen parte
esencial de la biologia de especies de fauna catalogada.”

Respuesta en el PEI: En la normativa especifica del PEI, articulo 1V.1.1 del
Volumen 2 Normativa Urbanistica, Bloque IlI, se regulan tal condicion.

“Sera necesario mantener toda la red de vaguadas y arroyos estacionales o
permanentes con una zona de reserva para recibir y encauzar las escorrentias y
evacuar eventuales inundaciones.”

Respuesta en el PEI: En la normativa especifica del PEI, articulo 1V.1.1 del
Volumen 2 Normativa Urbanistica, Bloque IlI, se regulan tal condicion.
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Respecto a la proteccion de la fauna:

- “En el caso de aprobacion definitiva del PEI, se estima conveniente que la ejecucion
de las obras se evite el periodo comprendido entre el 1 de marzo y el 31 de agosto.”

Respuesta en el PEI: En la normativa especifica del PEI, articulo 1V.1.1 del
Volumen 2 Normativa Urbanistica, Bloque Ill, se regulan tal condicion.

- “Las actuaciones alejadas de los nudcleos urbanos se realizaran preferentemente en
horario diurno, evitando en estas zonas y para aquellas actuaciones que provoguen
mayor emision de ruido y usen maquinaria pesada, las horas de mayor actividad para
la fauna, al amanecer y durante el anochecido.”

Respuesta en el PEI: En la normativa especifica del PEI, articulo IV.1.1 del
Volumen 2 Normativa Urbanistica, Bloque lll, se regula tal condicion.

- “Se primaran los métodos de excavacion sin zanja. En caso de apertura de zanjas,
éstas deberan taparse durante la noche, dotandolas de rampas que faciliten la salida
de fauna por caida accidental. En cualquier caso, antes del inicio de los trabajos diarios
se observard la zanja abierta para detectar individuos que hayan podido caer en la
misma o hayan entrado en la zona de obras, liberandolos al medio natural lo antes
posible. Igualmente se dotara a los drenajes transversales y longitudinales de cualquier
estructura (caminos, acondicionamiento de las superficies para la instalacién de los
paneles solares, etc.) que faciliten el escape de anfibios, reptiles y pequefios
mamiferos, instalando rampas o similares.”

Respuesta en el PEI: En la normativa especifica del PElI, articulo 1V.1.2 del
Volumen 2 Normativa Urbanistica, Bloque Ill, se regulan tales condiciones.

- “La presencia de fauna o la utilizacion del territorio por la fauna debe ser un criterio
basico a la hora de establecer las medidas preventivas, correctoras y compensatorias.”

Respuesta en el PEI: En el Bloque Il Documentacién Ambiental del PEI se
proponen las distintas medidas preventivas, correctoras y compensatorias,
habiéndose considerado para ello la proteccién de la fauna y utilizacion del
territorio.

- “Puesto que la distribucion de las especies de fauna amparadas por la Ley 2/1991 de
la Comunidad de Madrid es dinamica, si en el transcurso de la ejecucién de las obras
objeto de informe, en caso de que finalmente fueran aprobadas por la administraciéon
competente, o en la fase de explotacion esta Direccion General constatase que dichas
actuaciones estuvieran produciendo o pudieran producir afeccion alguna a especies
catalogadas, se podran tomar medidas adicionales de proteccion.”

Respuesta en el PEI: En la normativa especifica del PEI, articulo 1V.1.1 del
Volumen 2 Normativa Urbanistica, Bloque Ill, se regula tal condicién.

Respecto a las afecciones al terreno forestal:

“La compensacion por Ley 16/1995 se ajustara a los condicionantes establecidos por
esta Direccién General en el informe especifico de 02 de agosto de 2022 que se
adjunta anexo al presente informe.”

Respuesta en el PElL: En el Bloque Il Documentacion Ambiental del PEI se
incluyen las medidas compensatorias por afecciones a terreno forestal,
siguiendo las directrices indicadas.
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Programa de Medidas Compensatorias y Vigilancia Ambiental:

“Se consideran vdlidas las medidas preventivas propuestas por el promotor. En cuanto
a las medidas correctoras y compensatorias sera necesario que se incluyan, las
recogidas en este informe y en los informes de esta Direccién General de 27 de abril de
2022 y de 26 de abril de 2023 (documentos que se adjuntan al presente informe)
ademas de las recogidas por el promotor y que resulten complementarias a las
establecidas.”

Respuesta en el PEI: En el Bloque Il Documentacién Ambiental del PEI se ha
incluido lo solicitado en el informe.

Respecto al fin de la actividad:

“En caso de autorizarse el proyecto objeto del PEI, una vez terminada la vida Gtil de las
infraestructuras fotovoltaicas, deberan ser desmanteladas y retirados de su ubicacion
todos sus elementos que las constituyen, asi como restaurado el terreno afectado, en
un plazo no superior a un afio, computado desde el cese de la actividad, por lo que
habra de presentarse un plan de desmantelamiento.”

Respuesta en el PEIl: En la normativa especifica del PEI, articulo 1V.1.1 del
Volumen 2 Normativa Urbanistica, Bloque Ill, se regula tal condicién.

Con caracter general:

- “En el caso que durante la ejecucién del Proyecto o explotacion de las instalaciones
esta Direccion General considere que se produce o se pudiera producir afeccion alguna
a especies catalogadas, se podran tomar medidas adicionales de proteccion.”

Respuesta en el PEIl: En la normativa especifica del PEI, articulo IV.1.1 del
Volumen 2 Normativa Urbanistica, Bloque lll, se regula tal condicion.

- “En aplicacién del Decreto 59/2017, de 6 de junio, del Consejo de Gobierno, por el
gue se aprueba el Plan Especial de Protecciéon Civil de Emergencia por Incendios
Forestales de la Comunidad de Madrid (INFOMA), se deberan tener en cuenta las
medidas preventivas, para el uso de maquinaria y equipos cuyo funcionamiento pueda
generar deflagraciones, chispas o descargas eléctricas.”

Respuesta en el PEl: En la normativa especifica del PEI, articulo V.6 del
Volumen 2 Normativa Urbanistica, Bloque Ill, se regulan tales condiciones.

Se enumeran a continuacion, ademas de los mencionados, otros elementos de interés
ambiental o espacios protegidos que convergen en un entorno proximo al ambito del PEI, y su
relacién con la infraestructura proyectada en la versién definitiva del mismo:

Proteccion del Patrimonio Cultural

En el ambito de intervencion existen determinados yacimientos arqueoldgicos o elementos
de patrimonio cultural, inventariados o descubiertos en prospecciones previas realizadas
por el promotor, tal como se detalla en el Bloque || Documentacion Ambiental y se recoge
también en el punto 1.7.7 de la memoria informativa del PEI (Bloque 1) y en el punto 1.5.3
de esta memoria.
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Con el tramo aéreo de la linea proyectada en Moraleja de Enmedio, entorno al vano entre
apoyos 69-70, se producird afeccién en la zona del yacimiento inventariado denominado
como “Arroyo del pozo/Cafiada Real del Monte” (CM/089/0021), sin embargo con las
modificaciones de trazado de la linea en este municipio no se afectara en la version
definitiva al yacimiento inventariado “Barranco de las Barrancas” (CM/089/0032).

En el municipio de Serranillos del Valle el tramo soterrado de la linea afectara a zonas del
yacimiento inventariado “Moralejita/Casa del Champifion” (CM/089/0014).

En el Volumen 2 Normativa Urbanistica del Bloque Il del PEI se incluye el articulo V.1
Proteccion del Patrimonio Cultural, en el que se disponen las correspondientes
condiciones de proteccion y medidas a adoptar para los yacimientos existentes en el
entorno de cada elemento de la infraestructura proyectada.

Proteccion de Vias Pecuarias

En el ambito del PEI existen vias pecuarias que se veran afectadas por cruzamientos con
la linea eléctrica de evacuacion proyectada, todo lo cual se detalla en el punto 1.8 de la
memoria del Bloque | del PEIl y en el punto 1.5.2 de esta memoria.

Estos cruzamientos y paralelismos se recogen de forma gréfica en la serie de planos [-2
del Bloque | y en la serie de planos O-4 del Bloque Il del PEI.

En el Volumen 2 Normativa Urbanistica del Bloque Il del PEI se incluye el articulo V.5
Proteccion de Vias Pecuarias, en el que se disponen las correspondientes condiciones de
proteccién y medidas a adoptar.

Proteccion de arroyos

Tal como se detalla en el punto 1.5.2 de esta memoria y graficamente en la serie de
planos 1-2 del Bloque | y O-4 del Bloque lll, en el ambito de actuaciéon se producen
cruzamientos o afecciones a la zona de policia de los cauces existentes, sin afectarse a su
dominio publico hidraulico ni a su zona de servidumbre.

En el Volumen 2 Normativa Urbanistica del Bloque Il del PEI se incluye el articulo V.4
Proteccion de cauces, en el que se disponen las correspondientes condiciones de
proteccion y medidas a adoptar.

Por ultimo, en el Volumen 2 Normativa Urbanistica del Bloque Il se incluyen los siguientes

articulos normativos en los que se regulan las condiciones especificas de proteccion del medio
ambiente:

- Articulo lll. Normas particulares para la linea eléctrica de evacuacion de energia
fotovoltaica.
- Articulo IV. Normas de integracion paisajistica y proteccion del medio:

o0 IV.1 Normas generales
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= |V.1.1 Condiciones generales para la integracion ambiental de la
infraestructura y proteccién del medio

= ]V.1.2 Condiciones generales de disefio

= ]V.1.3 Condiciones para el Programa de Medidas y el Programa de
Vigilancia Ambiental

o IV.2 Normas de disefio para la proteccion ecolégica y paisajistica
o IV.3 Proteccién frente a emisiones radioeléctricas

- Articulo V. Normas de proteccién y compatibilidad con afecciones sectoriales:

Articulo V.1 Proteccion del patrimonio

Articulo V.2 Gestion de residuos

Articulo V.4 Proteccion de cauces

Articulo V.5 Proteccion de vias pecuarias

Articulo V.6 Proteccion contra el riesgo de incendio

O OO0 Oo0Oo

- Apéndice a las Normas.

Todo ello queda recogido en los distintos documentos de los Bloques I, Il y Il del PEI.

1.10 INFRAESTRUCTURAS DE CONEXION Y SERVICIO CONVENCIONALES

No seran necesarias infraestructuras de conexion para la LEAT propuesta.

1.11 NORMATIVA URBANISTICA PARTICULAR DEL PEI

El objeto del Plan Especial es el de definir las condiciones urbanisticas de la infraestructura
proyectada, de tal forma que quede habilitada su ejecucion, previa obtencién de las oportunas
licencias.

Con el fin de dar cabida a la infraestructura propuesta, y segun lo dispuesto en el articulo 50.
Funciones de los Planes Especiales de la LS 9/01, el Plan Especial fijard en su ambito
territorial las condiciones pormenorizadas.

Concretamente en los articulos 50.1 y 50.2 de la LS 9/01 se dispone lo siguiente:

Articulo 50. Funciones de los planes especiales.
1. Los planes especiales tienen cualquiera de las funciones enunciadas en este apartado:

a) Definir cualquier elemento integrante de las redes publicas de infraestructuras, equipamientos y
servicios, asi como las infraestructuras y sus construcciones estrictamente necesarias para la prestacion
de servicios de utilidad publica o de interés general, con independencia de su titularidad publica o
privada.

(.

2. Los planes especiales establecidos en el apartado 1.a) se referirin a la definicion, mejora,
modificacion, ampliacion o proteccion de cualesquiera elementos integrantes de las redes publicas de
infraestructuras, equipamientos y servicios, asi como las completas determinaciones de su ordenacion
urbanistica incluidas su uso, edificabilidad y condiciones de construccion.
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Igualmente se actuara en relacion con las infraestructuras, y sus construcciones estrictamente
necesarias, para la prestacion de servicios de utilidad publica o de interés general, con independencia
de su titularidad publica o privada, que por su legislacion especifica se definan como sistemas
generales, y sean equiparables a las redes publicas de esta Ley. En ningln caso generardn derecho a
aprovechamiento urbanistico alguno.

3. Los planes especiales, en desarrollo de las funciones establecidas en el apartado 1, podran modificar la

ordenacion pormenorizada previamente establecida por cualquier otra figura de planeamiento
urbanistico, debiendo justificar expresa y suficientemente, en cualquier caso, su congruencia con la
ordenacion estructurante del planeamiento general y territorial.

Por tanto dentro del ambito del Plan Especial rigen las determinaciones de las normas de
planeamiento para cada una de las clasificaciones de suelo sobre las que se proyecta,
complementadas con las particularizaciones que se proponen en este documento y que operan
exclusivamente en su ambito.

A tal efecto en el Volumen 2 Normativa Urbanistica del Bloque Il del PEI, se incorporan
determinados articulos normativos de especial relevancia para el correcto funcionamiento y
viabilidad técnica del elemento de evacuacién de la infraestructura fotovoltaica proyectado, sin
alterar por ello su congruencia con la ordenacion estructurante del planeamiento general y
territorial.

El objeto de estas Normas es el siguiente:

Establecer los parametros adecuados que permitan cumplir las condiciones
necesarias de construccion de la infraestructura proyectada, y que seran de
aplicacion Unicamente en el @mbito delimitado por el PEI.

Clarificar o precisar posibles indeterminaciones de la pormenorizacién de la normativa
urbanistica vigente en relacion con los usos pretendidos.

Armonizar los requerimientos de los distintos planeamientos, complementandolo en
aquello que sea necesario para asegurar una regulacion adecuada y homogénea de
las instalaciones que se proyectan.

El PEI no modifica ninguna determinacién estructurante de los planeamientos generales sobre
los que se proyecta:

1.12

No altera la clasificacion ni categoria del suelo.
No altera los elementos estructurantes de redes publicas.

No altera la division del suelo en sectores y ambitos ni sus condiciones basicas de
ordenacion.

No altera el régimen de usos del Suelo No Urbanizable de Proteccion.

CONSIDERACIONES TECNICAS

1.12.1 REPLANTEO

El replanteo de la instalacién se recogera en los planos del proyecto técnico, sobre cartografia
oficial y, numéricamente, mediante el listado de coordenadas de los apoyos, en caso de tramos
aéreos, y vértices, en caso de tramos soterrados, de la LEAT.
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Estas coordenadas se describen de forma indicativa en los planos de Ordenacién de la serie O-
1. Delimitacion del Ambito del Bloque Ill. La posicion final de cada elemento de la
infraestructura objeto del este PEI se definir4 con precisién para su replanteo, dentro del ambito
del PEI, en el proyecto constructivo para Licencia.

1.12.2 CONDICIONES DE CONSTRUCCION
Accesos a la situacién de los apoyos

En la medida de lo posible, se usaran los caminos existentes para el transporte de la
magquinaria. El contratista se responsabilizara de respetar el estado de los mismos y de
reponerlos a su estado original si fuera necesario realizar alguna transformacion.

Solo puntualmente y por causas justificadas, sera necesario realizar algin tramo que complete
los caminos existentes. Estos tramos o caminos nuevos tendrdn las caracteristicas de los
existentes, manteniendo su caracter natural, siendo respetuosos con el medio en el que se
ubican.

Trabajos en los cruzamientos

Para los cruzamientos que se realicen con otras lineas de distribucion o transporte, se debera
contar con la coordinacién de la empresa suministradora.

En aquellos casos que sea posible la realizacién de descargos, el contratista debera solicitarlo
a la empresa suministradora.

En los casos que no sea posible la realizaciébn de los descargos, se deberan realizar los
trabajos en tension. Estos trabajos deberan ser presupuestados aparte, y no seran abonados
en caso de no ser necesarios por realizarse el cruzamiento sin tension

1.12.3 OBRA CIVIL.

Para la implantacion de la linea se contemplan la obra civil, el suministro y montaje de los
materiales necesarios en la construccion de dicha linea, asi como la puesta en servicio de esta.

La obra civil en el caso de los tramos aéreos de la linea, consistira basicamente en la
excavacion y cimentacion de los apoyos, incluyendo la adecuacion de accesos existentes y la
restitucion de estos accesos una vez completado el montaje de los apoyos.

La obra civil en el caso de los tramos soterrados de la linea, consistira en la apertura de zanjas
e instalacion de las canalizaciones bajo tubo hormigonado, asi como la construccién de
perforacioén rigida cuando sea necesario.

1.12.4 DESMANTELAMIENTO Y RESTITUCION

Una vez finalizado el periodo de vida util de las PSFV cuya energia fotovoltaica es evacuada
por la linea eléctrica proyectada en la Comunidad de Castilla — La Mancha y Comunidad de
Madrid, en caso de no realizarse una reposicion de estas plantas, se procedera al
desmantelamiento y retirada de todos los equipos, incluyendo la linea de evacuacion,
restaurando los terrenos a las condiciones anteriores a la construccién del parque.
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Seguidamente, se procedera a la restauracion de los terrenos afectados por la instalacion, con
la intencién de que el terreno sea apto para acoger cualquiera de los usos permitidos en la
normativa urbanistica para la clase de suelo que ocupan.

1.13 REGIMEN DE EXPLOTACION Y PRESTACION DEL SERVICIO
El régimen de explotacién de la infraestructura sera privado.
1.14 CONCLUSIONES

Con lo expuesto en el conjunto de los documentos que conforman este PEIl se consideran
cumplidos los requerimientos legales para su consideracion como version inicial del Plan
Especial, de tal forma que, previa admision por la Comunidad de Madrid se proceda a la
aprobacion inicial del mismo, a los efectos urbanisticos y ambientales.

En Madrid, septiembre de 2024

Javier Herreros

RH Estudio SLP
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CAPITULO 2 — PROGRAMA DE EJECUCION Y ESTUDIO ECONOMICO FINANCIERO
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2.1 PLAZOS DE EJECUCION

Las actuaciones definidas en el Plan Especial se ejecutaran en etapa Unica.
Se estima una duracion de los trabajos de instalacion y montaje de la linea de 6 meses.

2.2 VALORACION DE LAS OBRAS. ESTIMACION DE COSTES DEL PEI

Se indica a continuacion una estimacion de coste de ejecucién de la infraestructura del PEI,
correspondientes a los siguientes conceptos:

) OBRA CIVIL 34.321,34 €
TRAMO AEREO MATERIALES 151.108,68 €
MONTAJE 124.990,58 €
VARIOS 4.226,19 €
) OBRA CIVIL 1.320.117,15 €
TRAMO SUBTERRANEO MATERIALES 6.153.830,71 €
MONTAJE 1.690.066,15 €
VARIOS 116.394,62 €
PRODUCCION Y GESTION DE RESIDUOS 10.410,86 €
ESTACION DE MEDIDA FISCAL 184.353,99 €
DESMANTELAMIENTO 262.470,58 €
SEGURIDAD Y SALUD LABORAL 9.656,66 €
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION DE MATERIAL (EUROS) 10.061.947,51 €

El desglose de los costes estimados para las medidas ambientales es el siguiente:

MEDIDAS COSTE TOTAL
COMPENSATORIAS Unidad Medicion Precio unitario (€)
Pérdida del habitat estepario Ha 139 600 83.400
Programa de correccién de ubD 30 2.000 60.000
tendidos peligrosos
TOTAL 143.400

2.3 COSTE DE OBTENCION U OCUPACION DE LOS SUELOS

La ocupacién de los suelos afectados por las infraestructuras se habilita en base a los
acuerdos suscritos con los titulares de alquiler por el periodo de 30 afios.

El coste de esta inversidon se incluye dentro del analisis econémico y de viabilidad de la
instalacion.

2.4 ESTUDIO ECONOMICO Y FINANCIERO

El Estudio Econémico Financiero se realiza para la infraestructura completa, del que la linea
forma parte. Incluye cuatro plantas fotovoltaicas, Perdiguero Solar, Sentina Solar, Zuncho Solar
y Sextante Solar, ubicadas en Camarena (Toledo), todas ellas con permisos de acceso y
conexion concedidos en la subestacion ST Moraleja 220kV de Red Eléctrica de Espafia.

Se proyecta a 30 afios de operacion de la infraestructura. El estudio de la linea esta vinculado
a las de las plantas a las que da servicio, analizando la viabilidad del sistema completo.
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INVERSIONES EN BIENES CAPITAL. CAPEX

Para la estimacion del CAPEX van a tomarse costes unitarios de referencia, adaptandose a la
potencia del expediente.

CAPEX

€k/ MW €k
Costes de construcion 4,3 1892
Obra civil 32,0 14080
Instalacion eléctrica 71,3 31367,6
Subestacién e inversores 20,2 8866
Maddulos fotovoltaicos 272,0 119680
Estructura de los médulos 86,0 37840
Interconexion de linea 56,6 24904
Costes de personal y gastos generales Gestion de proyectos 2,0 880
Contingencias 23,6 10381,8
Desmantelamiento y restitucion de los terrenos 28,0 12320
Otros 11,0 4818
CAPEX 606,89 267029,4

COSTE OPERATIVO. OPEX

Los costes de OPEX se han calculado aproximados en funcién de los costes por potencia pico
extraidos de las plantas gestionadas por el Promotor.

Pueden dividirse en costes derivados de la Operacién y Mantenimiento, costes de la gestién y
los derivados del arrendamiento de terrenos y sus correspondientes impuestos asociados. Asi
mismo, se considera un IPC del 2%.
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Primer ciclo  Segundo ciclo

O&M del sitio, gestidn de las operaciones 2,46 3,35 €k/MW
Seguridad 0,16 0,15 €k/MW
Gestion y Administracion 0,32 0,25 €k/MW
General  (Electricidad, impuestos locales,
internet...) 0,13 0,12 €k/MW
Piezas de repuesto 0,95 1,05 €k/MW
Costes de O&M 4,02 4,92 €k/MW
Costes de O&M 1779,12 2164,80 €k

‘ Duracion primer ciclo 5 afios |

‘ Seguros 0,64 €k/ MW |

‘ Terrenos 3,00 €k/ MW |
IAE 1,17 €k/ MW
BICES 1,13 €k/ MW
Otros impuestos locales - €k /MW
Impuestos locales 2,30 €k/ MW

‘ Otros €k/ MW |

Primer ciclo  Segundo ciclo
‘ Totales por ciclo 4.383,72 4.778,4 € k/afio

OTROS FACTORES POR CONSIDERAR

Adicionalmente, la estimacion de costes del proyecto tiene en cuenta tanto el mantenimiento
del impuesto a la generacion (7%) como el peaje de acceso de la RdT (0,5 €/ MWh)

Se considera un impuesto de sociedades del 25% aplicable a cualquier sociedad que ejerza su
actividad en el territorio espafiol.

FINANCIACION

Para describir el modo de financiacién del proyecto se toma como ejemplo un modelo de
financiacion estandar del sector fundamentado en las siguientes hipétesis:

Este esquema de financiacién incluye un porcentaje de apalancamiento del 60%, es decir, un
60% de la inversion inicial es aportada por una entidad financiera mientras que el restante es
aportado por el capital propio del Promotor. La duracién de la deuda se estima en 16 afios con
un tipo de interés del 3,5% fijo. La amortizacion de la deuda se hace siguiendo la metodologia
francesa, con pagos fijos anuales hasta cumplir la devolucién de capital mas intereses en los
16 afos estipulados.
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RESULTADOS

Produccién neta: durante los 30 afios de funcionamiento de la instalacién, de 2026 hasta 2056,
la produccién va decreciendo a causa de la pérdida de eficiencia de los médulos.

Produccion Neta
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Grafico. Produccion neta instalaciones

Ingresos: se ha considerado un precio constante sin incluir la variacion del apuntamiento ni el
efecto de la inflacién por lo que estos disminuyen a lo largo de la vida util de las plantas.
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Gréfico. Ingresos instalaciones
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OPEX: los costes totales de OPEX iran aumentando conforme la vida Gtil de las plantas, debido
a la estimacion por ciclos y a la consideracion de la inflacién.

Total OPEX
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Gréfico. Total OPEX instalaciones

RENTABILIDAD DEL PROYECTO Y DE LA INVERSION

A partir de los Flujos de Caja expuestos se comprueba la rentabilidad tanto del proyecto como
de la inversion realizada.

En primer lugar, se expone la inversion inicial requerida, asi como los ingresos y costes
anuales de las instalaciones. Se obtiene una Tasa Interna de Retorno (TIR) del proyecto del
7,36%.
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CONCLUSIONES

Una vez analizada tanto la rentabilidad del proyecto como de la inversion, se describe la
capacidad econdmica del Promotor para realizar la inversion requerida anteriormente estimada.

Las sociedades tramitadoras de los Proyectos forman parte del grupo Verbund cuya matriz es
VERBUND AG con NIF espafiol N-0382135-B y domicilio social en Viena, Austria, Am Hof 62,
FN 76023z.

Verbund AG es la principal compafiia eléctrica de Austria y uno de los mayores productores de
electricidad de origen hidroeléctrico de Europa.

Verbund AG cuenta con mas de 128 hidroeléctricas con mas de 8.300 MW de capacidad total,
mas de 150 parques edlicos repartidos en toda Europa con una generacion de 924 GWh, entre
otros. Asimismo, cuenta con una red de gas natural de alta presion de unos 900 km de longitud
y una capitalizacién bursatil en el tltimo ejercicio de 2021 de méas de 34.359 millones de euros.
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Concretamente, en Espafia el Grupo Verbund gestiona 75 proyectos fotovoltaicos y 11 edlicos
en diferentes fases (explotacién, construccion y desarrollo) con hasta 3.791 MW distribuidos
por toda Espafia con un capex a fecha de la presente de alrededor de 800 M€; y una inversién
futura prevista de casi de 1.500 M€.

https://www.verbund.com/en-at

2.5 SISTEMA DE EJECUCION Y FINANCIACION

El presente Plan Especial no requiere para su implementacion de ningun tipo de sistema de
gestion del suelo, habilitando las diferentes actuaciones mediante la aportaciéon de la
justificacion de la disponibilidad civil sobre los terrenos en los que vayan a actuar por
cualquiera de los medios previstos en la legislacién civil (compraventa, arrendamiento, cesion,
etc.) o, en su caso, acudiendo a los modos publicos de obtencion.

Para la ejecucion de las infraestructuras se requiere (al margen de las autorizaciones
administrativas estatales pertinentes):

- Laaprobacion del presente PEI
- Licencia municipal

La financiacion del proyecto es privada en su totalidad, y se sustenta en el aporte de capital y
de sistemas de financiacion convencional, sobre la base del plan de operacion.

La ocupacion de los suelos se produce mediante acuerdos privados con los titulares de los
mismos. En la actualidad hay acuerdos mayoritarios con los propietarios de los terrenos
afectados por la infraestructura.
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CAPITULO 3 — MEMORIA DE IMPACTO NORMATIVO
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3.1 LEY 7/21, DE 20 DE MAYO, DE CAMBIO CLIMATICO Y TRANSICION
ENERGETICA

La adaptacion y mitigacién del cambio climatico es uno de los criterios que fundamentan la
tramitacion del presente PEI, como medio para la sustitucion de la producciéon de fuentes
tradicionales de energia eléctrica mediante la puesta en servicio de infraestructuras de
captacion de energia de fuentes renovables.

El PEI responde plenamente al objeto de la Ley del Fomento de energias renovables y
energias residuales

Su implantacién atiende a la identificacion y preservacion de zonas de sensibilidad y exclusién
por razones de biodiversidad, conectividad y otros valores ambientales, como se justifica en el
Blogue Il. Documentacién Ambiental, dando asi cumplimiento a lo dispuesto en el articulo 21.2
de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climatico y Transicion Energética.

Finalmente, tiene un impacto positivo en la Proteccion contra la contaminacion y mitigacion de
sus consecuencias para la salud y el medio ambiente.

3.2 JUSTIFICACION DEL CUMPLIMIENTO DE LA LEY DE ACCESIBILIDAD
UNIVERSAL

El Real Decreto Legislativo 1/2013, de 29 de noviembre, por el que se aprueba el Texto
Refundido de la Ley General de derechos de las personas con discapacidad y de su inclusion
social, prevé en su articulo 34. “Otras medidas publicas de accesibilidad” lo siguiente:

“3. Ademas, las administraciones competentes en materia de urbanismo deberan
considerar, y en su caso incluir, la necesidad de esas adaptaciones anticipadas, en los
planes municipales de ordenacion urbana que formulen o aprueben.

4. Los ayuntamientos deberan prever planes municipales de actuacion, al objeto de
adaptar las vias publicas, parques y jardines, a las normas aprobadas con caracter
general, viniendo obligados a destinar un porcentaje de su presupuesto a dichos fines.”

En la Comunidad, la Disposicién Adicional décima de la Ley 8/1993, de 22 de junio, de
Promocion de la Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitectonicas de la Comunidad de
Madrid, regula sobre el contenido y objeto de los planes urbanisticos:

“1l. Los planes generales de ordenacion urbana, las normas subsidiarias y demas
instrumentos de planeamiento y ejecucion que los desarrollan, asi como los proyectos
de urbanizacion y de obras ordinarias, garantizaran la accesibilidad, y no seran
aprobados si no se observan las determinaciones y los criterios varios establecidos en
la presente Ley y en los reglamentos correspondientes.”

Igualmente es necesario tener en cuenta la Disposicion Adicional Décima de la Ley 8/1993, de
22 de junio, de Promocion de la Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitectonicas, el
Decreto 13/2007 de la Comunidad de Madrid, de 15 de marzo, del Consejo de Gobierno, por el
que se aprueba el Reglamento Técnico de Desarrollo en Materia de Promocion de la
Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitecténicas, la publicacién posterior de la “Orden
VIV/561/2010, de 1 de febrero, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones
basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacion de los espacios
publicos urbanizados”, con aplicacién en todo el ambito nacional y el Real Decreto Legislativo
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1/2013, de 29 de noviembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley General de
derechos de las personas con discapacidad y de su inclusion social.

Segun lo dispuesto en las citadas normativas las garantias de accesibilidad se basan en dos
conceptos:

i. Accesibilidad universal: Es la condicion que deben cumplir los entornos, procesos,
bienes, productos y servicios, asi como los objetos, instrumentos, herramientas y
dispositivos, para ser comprensibles, utilizables y practicables por todas las personas
en condiciones de seguridad y comodidad y de la forma mas auténoma y natural
posible.

ii. Disefio universal: o disefio para todas las personas, que puedan ser utilizados en la
mayor extension posible, sin necesidad de adaptacién ni disefio especializado.

Por sus contenidos, el Plan Especial no tiene efectos sobre la accesibilidad universal, no altera
viarios, caminos ni recorridos publicos existentes, ni es una infraestructura que requiera de
acceso general de personas a la misma, siendo su impacto nulo.
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CAPITULO 4 — SOSTENIBILIDAD Y VIABILIDAD DE LA ACTUACION
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4.1 MEMORIA DE SOSTENIBILIDAD ECONOMICA

El Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre por el que se aprueba el Texto Refundido
de la Ley de Suelo y Rehabilitacion Urbana describe la Evaluacién y seguimiento de la
sostenibilidad del desarrollo urbano, y garantia de la viabilidad técnica y econémica de las
actuaciones sobre el medio urbano, introduciendo los conceptos de rentabilidad y
sostenibilidad.

El apartado 4 de ese articulo 22 prescribe la necesidad de un informe o memoria de
sostenibilidad econdémica como parte de la documentaciébn en las actuaciones de
transformacion urbanistica, el cual “ponderara, en particular, el impacto de la actuacion en las
Haciendas Publicas afectadas por la implantacion y el mantenimiento de las infraestructuras
necesarias o la puesta en marcha y la prestacién de los servicios resultantes, asi como la
suficiencia y adecuacion del suelo destinado a usos productivos.”

El apartado 5 de este articulo requiere, para todo tipo de actuaciones sobre el medio urbano, la
elaboracién de “una memoria que asegure su viabilidad econdmica, en términos de
rentabilidad, de adecuacién a los limites del deber legal de conservacién y de un adecuado
equilibrio entre los beneficios y las cargas derivados de la misma, para los propietarios
incluidos en su &mbito de actuacién.”

Este Plan Especial no ampara una actuacién de transformacion urbanistica. No modifica los
parametros del planeamiento vigente en relacién con la urbanizacién, las dotaciones y la
edificabilidad.

Por tanto, conforme a la legislacién vigente, el presente Plan Especial, por su objeto, no
requiere una evaluacion especifica de esta materia.

No obstante, cabe resefiar que el presente Plan Especial no comportara ninglin gasto para la
Hacienda Publica Local de los Ayuntamientos afectados, dado que todo el coste de ejecucién
del proyecto y de mantenimiento de las instalaciones es una obligacion del promotor privado.

4.2 VIABILIDAD ECONOMICA Y FINANCIERA Y PLAN DE ETAPAS

La garantia de la viabilidad econémica y financiera de la iniciativa se justifica en el Capitulo 2
Programacion de ejecucion y Estudio Econémico Financiero de este documento.

Se prevé la ejecucion en etapa Unica.

4.3 SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

La sostenibilidad ambiental queda garantizada mediante el doble procedimiento de andlisis y
evaluacion ambiental al que la infraestructura se somete, el que acompafia a la autorizacion
administrativa y cuyo organismo sustantivo es el MITECO, y el que acompafia al propio PEI,
cuyo organismo ambiental es la Direccion General de Medio Ambiente de la Comunidad de
Madrid.
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4.4 INCIDENCIA TERRITORIAL

Como se ha explicado, en la Comunidad de Madrid la infraestructura afecta a los términos
municipales Serranillos del Valle, Grifibn y Moraleja de Enmedio.
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Esquema de implantacion territorial del tramo de la linea en la Comunidad de Madrid

En la actualidad no existe una planificacion territorial en la Comunidad de Madrid de ordenacién
de la implantacién de plantas solares fotovoltaica que pueda actuar de marco regulador. No
obstante, a efectos de identificacion de las caracteristicas de la infraestructura en relacién con
el territorio, se sefialan a continuacion algunos parametros de ocupaciéon de la parte de la
infraestructura de este PEI en cada municipio afectado:

TERMINO MUNICIPAL SERRANILLOS DEL VALLE
SUPERFICIE TERMINO MUNICIPAL (Ha) 1.334*
SUPERFICIE SUELO NO URBANIZABLE TM (Ha) 979,59 *
SUPERFICIE AMBITO PEI (Ha) 14,55

% AMBITO DEL PEI SOBRE SUP T. MUNICIPAL (Ha) 1,09%

% AMBITO s/ SUELO NO URBANIZABLE 1,48 %

(*) Fuente: Memoria Justificativa del PGOU
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TERMINO MUNICIPAL GRINON

SUPERFICIE TERMINO MUNICIPAL (Ha)

1.697 *
SUPERFICIE SUELO NO URBANIZABLE TM (Ha) 1.266*
SUPERFICIE AMBITO (Ha) 1,23
o i i
% AMBITO s/ TERMINO MUNICIPAL 0,07 %
on
% AMBITO s/ SUELO NO URBANIZABLE 0,097 %

(*) Fuente: Memoria Justificativa de las Normas Subsidiarias

TERMINO MUNICIPAL MORALEJA DE ENMEDIO
SUPERFICIE TERMINO MUNICIPAL (Ha) 3.087 *
SUPERFICIE SUELO NO URBANIZABLE TM (Ha) 2934 *
SUPERFICIE AMBITO PEI (Ha) 18,43
or .
% AMBITO s/ TERMINO MUNICIPAL 0,60 %
o i
% AMBITO s/ SUELO NO URBANIZABLE 0,63 %

(*) Fuente: Memoria Justificativa de las Normas Subsidiarias

Se observa que en los distintos municipios el porcentaje de ocupacion del ambito del PEI en
relacién con la superficie del término municipal no es significativo, y tampoco lo es en relacién
con la superficie de los distintos suelos afectados.

Hay que indicar también que la linea se implanta a mas de 200 metros de zonas residenciales
préximas susceptibles de albergar poblacién residente vulnerable que se pudiera ver afectada
por la implantacion de la infraestructura en dicho entorno.

La relacion de la ocupacion del territorio en relacién a sus valores naturales y ambientales se
detalla en el Bloque Il. Documentacion Ambiental.

Medio socioeconémico

En general, tal como se detalla en el Bloque || Documentaciéon Ambiental, el efecto global sobre
el medio socioeconémico puede valorarse como positivo en las fases de construccion y
funcionamiento del PEI, debido a los empleos directos e indirectos que generara, asi como al
incremento de la actividad econémica en los municipios proximos al area de implantacién de
las lineas eléctricas. Por contra, su desmantelamiento tendria un efecto global negativo debido
a la potencial pérdida de empleo asociado al mantenimiento de dichas lineas.
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EFECTO GLOBAL SOBRE EL MEDIO SOCIOECONOMICO

EFECTOS SOBRE EL MEDIO Fase

SOCIOECONOMICO Construccion Funcionamiento Desmantelamiento
Efectos sobre la generacién de

empleo y Actividad econdmica POSITIVO POSITIVO COMPATIBLE-MODERADO
EFECTO GLOBAL SOBRE EL

MEDIO SOCIOECONOMICO POSITIVO POSITIVO COMPATIBLE-MODERADO
EFECTOS SOBRE EL MEDIO Fase

SOCIOECONOMICO Construccion Funcionamiento Desmantelamiento

Efectos sobre la generacion de

empleo y Actividad econémica POSITIVO POSITIVO COMPATIBLE-MODERADO
EFECTO GLOBAL SOBRE EL
MEDIO SOCIOECONOMICO POSITIVO POSITIVO COMPATIBLE-MODERADO

Efecto potencial sobre los usos actuales del suelo

En el ambito de estudio del PElI no se encuentran montes preservados, protectores o
protegidos, ni Montes de Utilidad Puablica.

La pérdida de productividad de campos de cultivo estara relacionada con la superficie ocupada
por las plataformas de los apoyos. Los efectos sobre los suelos suponen unas cifras de nueva
ocupacion de 1,96 Ha por las plataformas y los apoyos, de los que la mayor parte corresponde
a plataforma, por lo que la afeccién es basicamente temporal.

Se considera que el efecto de estas superficies de ocupacion en las fases de construccion y
funcionamiento son de importancia cuantitativa escasa, y se pueden considerar como no
significativos en el contexto de las amplias extensiones de los campos de cultivo del ambito,
gue suman 3.651,68 Ha en el &mbito de 2 km en torno a los trazados de la linea.

En el caso de los tramos soterrados, los efectos son cualitativamente mayores durante la fase
de construccién, ya que toda su longitud de 5,49 km discurre sobre terrenos agricolas, aunque
durante el funcionamiento se podra poner de nuevo en explotacion, respetando la servidumbre
correspondiente por mantenimiento.

Por otro lado, dentro del proceso de solicitud de permisos, se buscara llegar a acuerdos con
cada propietario para indemnizar por la pérdida, en su caso, de rentabilidad en los cultivos.

Una vez que las infraestructuras se desmantelen, los terrenos ocupados quedaran libres y
restaurados, por lo que recuperaran su uso agricola original, de manera que el efecto se
considera de signo positivo.

En relacioén con la afeccion a derechos mineros identificados en el ambito, producidas por los
vuelos de los tramos aéreos de la linea, se identifican en las siguientes tablas las afecciones
potenciales:
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. . . Situacién . :
Derecho minero N2 Registro Tipo L. . Longitud de linea (m)
administrativa
UGENA 1 i6 7.805 aérea
3473 Concespp de . Otorgado
(3365-TO) Explotacion Derivada 1.795 soterrada
Total 5561,98
Y en relacién con la afeccién de los apoyos sobre derechos mineros.
Derecho . X Situacion
) N2 Registro Tipo . . Apoyos
minero administrativa
UGENA 1 L . . 64 PAS a 74
3473 Concesion de Explotacién Derivada Otorgado
(3365-TO) P g PAS

Si en el futuro se autorizaran nuevas explotaciones mineras que hubieran de localizarse bajo
las lineas eléctricas, deberan respetar las distancias de seguridad que establezca el Real
Decreto 337/2014, de 9 de mayo, por el que se aprueban el Reglamento sobre condiciones
técnicas y garantias de seguridad en instalaciones eléctricas de alta tensién y sus Instrucciones
Técnicas Complementarias ITC-RAT 01 a 23, asi como por el resto de normativa vigente en la
materia.

En conclusién, la disminucién de la productividad agricola de los campos de cultivo en los que
se implantaran las infraestructuras eléctricas del PEI no es significativa.

Por su parte, los efectos sobre el uso pecuario se limitaran, en su caso, al transito de
magquinaria y vehiculos, que tendra mayor frecuencia durante la fase de implantacion y
desmantelamiento.

A su vez, el efecto potencial sobre los usos cinegéticos, tanto en fase de construccion como de
desmantelamiento, puede considerarse, de manera global, compatible-moderado, en fase de
construccién y desmantelamiento.

Segun la valoracién anterior y conforme al criterio establecido, el efecto global en los usos del
suelo se puede considerar compatible-moderado en todas las fases del PEI.
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VOLUMEN 2 -NORMATIVA URBANISTICA
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ORDENANZAS
I. DISPOSICIONES GENERALES
1.1. Naturaleza

El Plan Especial se redacta para la definicion de los elementos integrantes de linea de alta
tension de evacuacién de energia solar fotovoltaica que describe y para la complementacién de
sus condiciones de ordenacion con caracter previo a legitimar su ejecucioén, al amparo de lo
dispuesto en la LS 09/01.

Las finales soluciones técnicas podran variar respecto a las previstas como anteproyecto en el
PEl en virtud de las precisiones propias de los proyectos constructivos, siempre en
cumplimiento de las determinaciones urbanisticas incluidas en este PElI asi como las
complementarias que sean de aplicacion.

.2  Objeto

Conforme al articulo 50.1-a de la LS 9/01, el presente Plan Especial tiene por objeto legitimar
desde el planeamiento urbanistico la ejecucion de la infraestructura de produccion y
evacuacion de energia solar fotovoltaica, y las condiciones de utilizacién y ocupacién de los
terrenos dentro de su ambito de aplicacion.

1.3 Ambito de aplicacion y ambito del Plan Especial de Infraestructuras

El ambito del Plan Especial se localiza en los términos municipales de Serranillos del Valle,
Grifién y Moraleja de Enmedio, pertenecientes a la Comunidad de Madrid.

El ambito de aplicacion de estas Ordenanzas particulares se limita al ambito del presente Plan
Especial.

Para la linea eléctrica de alta tensién, en sus tramos soterrados o aéreos, el ambito del Plan
Especial se define graficamente en el Plano O-1 Delimitacion del Ambito sobre cartografia.

El ambito delimitado en el Plan Especial de Infraestructuras para los tramos aéreos de la linea
consiste, en general, en una franja de un ancho total de sesenta metros (60 m), delimitada
tomando como referencia el eje del trazado de la linea y ajustandose en términos generales a
treinta metros (30 m) a cada lado de este eje.

El ambito delimitado en el Plan Especial de Infraestructuras para los tramos soterrados de la
linea consiste, en general, en una franja de un ancho total de treinta metros (30 m), delimitada
tomando como referencia el eje del trazado de la linea.

En ambos casos la definicion de dicha franja asi delimitada que configura el ambito del PEI,
tomando como referencia el eje del trazado de la linea en sus tramos aéreos o subterraneos,
estar4 condicionada por las afecciones existentes en la zona, reduciéndose para la linea
soterrada en algunas zonas hasta un ancho de quince metros (15 m).

La delimitacion del ambito segun estas franjas asi definidas posibilitara en su caso el ajuste en
su interior, en caso de ser necesario, del trazado de la linea o bien el ajuste de la localizacién
de sus apoyos o vértices subterrdneos en el proyecto técnico, en relacién con las previsiones
del Plan Especial.
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El &mbito del Plan Especial asi definido para cada elemento de la infraestructura podra ser
ajustado en cada caso hasta un maximo de un cinco por ciento (5%) de su superficie total en el
proyecto constructivo, por razén de mayor detalle y precision en la informacién topografica y en
la implantacion de las obras, siempre que no se afecte a otras propiedades que las contenidas
en este Plan Especial, a dominios publicos, infraestructuras existentes, elementos a preservar,
0 a otra clase de suelos. En el caso de ajuste segun las condiciones previas indicadas, la
justificacion debera quedar incorporada en el proyecto para solicitud de Licencia.

.4  Relacion con el planeamiento superior

En todo lo que no quede expresamente reflejado en estas Ordenanzas seran de aplicacion la
Ley de Suelo de la Comunidad de Madrid 09/01 y las normativas de los planeamientos vigentes
de los municipios afectados por el ambito del Plan Especial.

Cuando una misma cuestiéon referente a la ordenacion pormenorizada esté regulada en el
presente Plan Especial y en el resto de normativa urbanistica, prevaleceran las Ordenanzas del
Plan Especial.

I.5  Vigenciay obligatoriedad

El Plan Especial entra en vigor en el momento de su publicacion y su vigencia es indefinida, de
acuerdo con el art. 66.3 de la Ley del Suelo, sin perjuicio de cualquier modificacién que pudiera
llevarse a cabo de acuerdo con lo dispuesto en los articulos 67 y 69 de la Ley del Suelo.

1.6 Tramitacion

El Plan Especial afecta a mas de un término municipal por lo que su tramitacion es
competencia de la Direccion General de Urbanismo de la Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacién del Territorio de la Comunidad de Madrid, en funcién de lo dispuesto en el articulo
61.6 de la Ley del Suelo 9/01.

I.7  Carécter y efectos del Plan Especial

Las determinaciones de este Plan vinculan tanto a la administracion como a los particulares,
segun lo dispuesto en el art. 64 de la Ley del Suelo, con los efectos en dicho articulo previstos.

1.8  Documentacioén e interpretaciéon de los documentos

La documentacién de que consta este Plan Especial se ajusta a lo establecido en el art. 52 de
la Ley del Suelo y en el art. 77 del Reglamento de Planeamiento, comprendiendo los
documentos escritos y graficos que forman parte del mismo.

El Plan Especial consta de los siguientes documentos:

a) Bloque I. Documentacién Informativa
a. Memoria de Informacion
b. Planos de Informacion
c. Anexos

b) Bloque Il. Documentacién Ambiental
a. Evaluacién Ambiental Estratégica ordinaria
b. Anexos
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c) Bloque Ill. Documentacién Normativa
a. Memoria de ejecucién de la infraestructura propuesta (Ordenacién)
b. Normativa Urbanistica
¢. Planos de Ordenacion
d. Anexos

En la interpretacion de los documentos del presente Plan Especial se atendera conjuntamente
a las determinaciones escritas y graficas. En caso de discrepancia prevaleceran las
determinaciones escritas sobre las gréficas.

Las determinaciones que hacen referencia a los elementos de urbanizacién seran precisadas
en los proyectos correspondientes.

Las determinaciones indicativas contenidas en los documentos y en los planos no tendran
caracter vinculante para la ordenacién.

.9  Normativa complementaria

Serd de aplicacién la normativa basica y sectorial aplicable correspondiente a las
infraestructuras definidas y a las afecciones sectoriales existentes.

.10 Ejecucidn del Plan Especial

Una vez que entre en vigor el Plan Especial serdn formalmente ejecutables las obras y
servicios previstos, sin perjuicio de la previa aprobacién de los proyectos necesarios por los
organismos competentes.

Si fueran necesarias expropiaciones para dichas obras, su legitimacion requerira de la
declaracion de utilidad publica expresa para las instalaciones, conforme a lo dispuesto en los
articulos 9 de la Ley de Expropiacion Forzosa (LEF 16/12/1954), y 55 de la Ley 24/2013, del
Sector Eléctrico (LSE). Dicha declaracion debera tramitarse conforme al art. 55 LSE, en el
procedimiento de autorizacién del proyecto o proyectos correspondientes.

.11 Obtencién de los suelos y ejecucion de la infraestructura

La ejecucion del Plan Especial se llevara a cabo segun lo dispuesto en el articulo 79.3 LS 9/01.
La ejecucion de la infraestructura y todas las obras de conexion y/o refuerzo que se requieran,
seran de iniciativa privada.

La actuacién se desarrollara directamente por el promotor sobre terrenos de su propiedad, o
vinculados a la actuacion mediante los acuerdos que se acreditaran convenientemente ante el
Ayuntamiento con la solicitud de la licencia correspondiente, sin perjuicio de las expropiaciones
que, en su caso, fuera necesario realizar a favor del promotor, en aplicacién de la legislacion
sectorial.

1.12 Utilidad publica y expropiaciones

Sin perjuicio de la declaracion implicita de utilidad pubica derivada de la aprobacién del Plan
Especial de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 42.2 del TRLSRU y 64.e de la LS 09/01,
dicha declaracién queda igualmente sujeta a lo dispuesto en los articulos 54 a 56 de la Ley
24/2013, de 26 de diciembre, del Sector Eléctrico.
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II. REGIMEN Y REGULACION DE LOS USOS
1.1 Calificaciéon del suelo

A efectos urbanisticos, el presente Plan Especial define el uso de infraestructura eléctrica
fotovoltaica como el conjunto de actividades, instalaciones y construcciones destinadas a la
generacion, transporte y distribucién de energia eléctrica, definidas en el articulo 1.2 de la Ley
24/2013, de 26 de diciembre, del Sector Eléctrico (LSE), y, en particular, al subgrupo b.1.1,
instalaciones que Unicamente utilicen la radiacién solar como energia primaria mediante la
tecnologia fotovoltaica, del articulo 2 del Real Decreto 413/2014, de 6 de junio, por el que se
regula la actividad de produccién de energia eléctrica a partir de fuentes de energia
renovables, cogeneracion y residuos (RD 413/2014).

El uso asi definido se refiere a una determinacion pormenorizada del propio Plan Especial, y
como tal se incorpora exclusivamente dentro del régimen del suelo afectado por el ambito de
dicho plan, lo que no supondra su inclusién dentro del régimen general de usos definido por las
normas urbanisticas de los municipios afectados.

1.2 Caréacter de la infraestructura

A los efectos urbanisticos previstos en los articulos 25-a 'y 29.2 de la LS 9/01, la infraestructura
eléctrica ordenada por el presente Plan Especial tendra caracter de obra, instalacién y uso
requeridos por las infraestructuras y servicios publicos, con la consideracion de infraestructura
estatal.

.3 Régimen de los usos.

Con caréacter general, en el ambito del presente Plan Especial se autoriza el uso de
infraestructura eléctrica fotovoltaica, tal como ha quedado definido en el articulo 1.1 de estas
Ordenanzas.

. NORMAS PARTICULARES PARA LA LINEA ELECTRICA DE EVACUACION DE
ENERGIA FOTOVOLTAICA.

IlI.L1 Condiciones de implantacion y area de movimiento

La ejecucion de la linea eléctrica de evacuacion deberd dar cumplimiento a cuantas
condiciones se deriven de la proteccién de los bienes y dominios publicos que pudieran verse
afectados.

Las limitaciones de edificacién y usos en las proximidades de la red de energia eléctrica
aérea estan condicionadas al cumplimiento de las distancias de seguridad previstas en la
reglamentacién eléctrica, por lo que deberan tenerse en cuenta las distancias de los
conductores a las lineas previsibles de edificacion, que en su caso se establezcan.

Para cualquier modificacién del trazado de esta linea eléctrica que suponga una
modificacion de su ambito, en relacién con lo dispuesto en el articulo 1.3 de estas normas,
sera necesario tramitar una modificacion del Plan Especial, a excepcién de aquellos
cambios de menor entidad y escaso alcance que no supongan afectar a nuevas clases o
categorias de suelo o a otras propiedades y que vengan motivados por la proteccion de los
valores, infraestructuras o bienes existentes, o bien por requerimientos de administraciones
competentes u organismos que se pudieran ver afectados, y que fueran realizados en
cualquier fase de la tramitacion previa a la obtencién de la correspondiente licencia. Las
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modificaciones requeridas deberan ser debidamente justificadas, tal como se indica en el
articulo 1.3 de estas normas.

I1l.2 Condiciones de proteccion y seguridad

Para el caso de las instalaciones de alta tensién que se proyecten se ha de cumplir con lo
establecido en el Real Decreto 337/2014, de 9 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento
sobre condiciones técnicas y garantias de seguridad en instalaciones eléctricas de alta tensiéon
y sus instrucciones técnicas complementarias ITC-RAT 01 a 23, e igualmente se debera
cumplir con el Real Decreto 223/2008, de 15 de febrero, por el que se aprueban el Reglamento
sobre condiciones técnicas y garantias de seguridad en lineas eléctricas de alta tensién y sus
instrucciones técnicas complementarias ITC-LAT 01 a 09.

Concretamente para las lineas con trazado aéreo es de aplicacién el apartado 5.12.2 de la ITC-
LAT-07 que recoge la limitacion de tendidos de lineas eléctricas aéreas de alta tension con
conductores desnudos por terrenos que estén clasificados como suelo urbano.

Las limitaciones de edificacion y usos en las proximidades de la red de energia eléctrica aérea
estan condicionadas al cumplimiento de las distancias de seguridad previstas en la
reglamentacion eléctrica, por lo que deberan tenerse en cuenta las distancias de los
conductores a las lineas previsibles de edificacion, que en su caso se establezcan.

Las lineas eléctricas aéreas objeto del PEI deben cumplir con las medidas de prevencion
contra electrocucion y colisibn de avifauna en apoyos y vanos (respectivamente)
establecidas en el Real Decreto 1432/2008, de 29 de agosto, por el que se establecen
medidas para la proteccién de la avifauna contra la colisiéon y la electrocucion en lineas
eléctricas de alta tensién, Decreto 40/1998, de 5 de marzo, por el que se establecen normas
técnicas en instalaciones para la proteccion de la avifauna, y Recomendaciones técnicas
para la correccién de los apoyos eléctricos del riesgo de electrocucion de aves, para la
adaptacién de las lineas eléctricas al R.D. 1432/2008. Junio 2018 (o ultima publicada), o
normativa vigente de aplicacion, tal como se recoge en el Apéndice a estas Normas.

111.3 Convenios

En aquellos suelos afectados por el ambito de implantacion del Plan Especial de
Infraestructuras para la linea eléctrica cuyo régimen aplicable sea el del Suelo Urbanizable no
desarrollado o No Sectorizado, en caso de producirse una futura sectorizacion y/o un futuro
desarrollo que afecte a estos suelos sera necesario suscribir un Convenio entre los agentes
intervinientes, mediante el cual se establezcan las condiciones necesarias para los planes de
desvio de las lineas aéreas o bien para el soterramiento de las mismas, en su caso, y en el que
se contemple la responsabilidad y compromiso financieros que a cada una de las partes le
corresponde en dichas actuaciones, conforme a lo dispuesto a tal efecto en el Decreto
131/1997 por el que se fijan los requisitos que han de cumplir las actuaciones urbanisticas en
relacion con las infraestructuras eléctricas, o normativa que le sustituya.
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IV. NORMAS DE INTEGRACION PAISAJISTICA Y DE PROTECCION DEL MEDIO
V.1 Normas generales

IV.1.1 Condiciones generales para la integracion ambiental de la infraestructura y proteccion
del medio:

Con el fin de asegurar la integracion ambiental se establecen las siguientes medidas:

- El cruce con rios, si fuera el caso, se hara siempre mediante entubado rigido sin
apertura de zanja y sin afectar a la vegetacion de ribera.

- La nueva linea aérea contara con medidas de prevencion contra electrocucion y
colision de avifauna en apoyos y vanos (respectivamente), debiendo cumplir los
requisitos indicados en el articulo I11.2 anterior.

- Se cumpliran ademas las siguientes condiciones:

a. Se deberan indicar los tramos y cables donde se instalaran dichos elementos
anticolision y/o antielectrocucion.

b. Se utilizardn apoyos con cabeza de gato preferentemente.

- En caso de verse afectados, deben respetarse los ejemplares de las especies de flora
recogidas en el Decreto 18/1992, de 26 de marzo por el que se aprueba el Catalogo
Regional de especies amenazadas de fauna y flora silvestres y se crea la categoria
de arboles singulares. En ningin caso se apearan los ejemplares arbéreos, de
cualquier calibre, de las especies catalogadas, debiéndose sefializar su presencia
antes de realizar los desbroces u otras actuaciones.

- Se protegeran los habitats de modo que no se vean afectados ni en la fase de
construccion, ni en la fase de explotacion ni de desmantelamiento, en especial los
Habitats de Interés Comunitario y las especies catalogadas o que formen parte
esencial de la biologia de especies de fauna catalogada.

- Sera necesario mantener toda la red de vaguadas y arroyos estacionales o
permanentes con una zona de reserva naturalizada a cada lado del cauce, salvo que
mediante el estudio hidrolégico se justifique la innecesariedad de mantener esta franja
de proteccién. En todo caso se estara a lo dispuesto a tal efecto por el Organismo de
cuenca.

- Si fuese necesario realizar nuevos caminos o reparar los drenajes (longitudinales y
transversales) de los existentes se comprobara que los drenajes permiten el paso de
los diferentes grupos faunisticos, en especial facilitaran el escape de anfibios, reptiles
y pequefios mamiferos, dotandolas de rampas o similares.

- Las actividades que pudieran generar posibles efectos sobre las especies protegidas
se realizardn preferentemente en horario diurno, evitando en lo posible el periodo
comprendido entre el 1 de marzo y el 31 de agosto.

- Por motivos de seguridad y proteccion, el vallado de la estacion de medida fiscal
podra tener hasta una altura maxima de dos metros y cincuenta centimetros (2,5 m).
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Si en el transcurso de la ejecucion de las obras o en la fase de explotacion se
constatase que dichas actuaciones estuvieran produciendo o pudieran producir
afeccién alguna a especies de fauna catalogadas, se podran tomar medidas
adicionales de proteccion.

Se deberan retirar los residuos de los diferentes elementos de la infraestructura, una
vez finalizado su periodo de explotacién.

Una vez terminada la vida util de las infraestructuras fotovoltaicas, deberan ser
desmanteladas y retirados de su ubicacion todos sus elementos que las constituyen,
asi como restaurado el terreno afectado, en un plazo no superior a un afio, computado
desde el cese de la actividad, por lo que habra de presentarse un plan de
desmantelamiento.

1V.1.2 Condiciones generales de disefo:

Con el fin de minimizar el efecto de la linea eléctrica sobre la biodiversidad del municipio, el
proyecto de la misma debera tener en cuenta al menos las siguientes medidas:

Se primaran los métodos de excavacion sin zanja. En caso de apertura de zanjas,
éstas deberan taparse durante la noche, dotandolas de rampas que faciliten la salida
de fauna por caida accidental.

En la fase de ejecucion, todas las cunetas y arquetas deberan tener rampas de escape
de la herpetofauna, con la pendiente y el sustrato adecuado para permitir la salida de
individuos en caso de caida al sistema de drenaje.

Se sefalaran aquellos pies arbéreos, prestando especial atencion a los individuos de
mas de 2 m de talla de especies autdctonas, que pudiera ser necesario proteger por su
proximidad a masas forestales, u otras formaciones con presencia significativa de estas
especies, en la zona adyacente a los accesos 0 a la campa de trabajo.

Los acopios de obra se realizaran fuera de zonas de vegetacion natural.

1V.1.3 Condiciones para el Programa de Medidas y Programa de Vigilancia Ambiental

Con el fin de controlar el cumplimiento de las medidas preventivas y correctoras
determinadas a lo largo del desarrollo de todas las actividades contenidas en la
ejecucién del PEI, asi como las especificaciones medioambientales de obra y los
condicionados marcados por la DIA tras su publicacion, se debera disefiar un
Programa de Vigilancia Ambiental, de acuerdo con la legislacion ambiental vigente, que
incluya la realizacion de muestreos de avifauna anuales durante el periodo de
funcionamiento de la instalacion de evacuacién de energia fotovoltaica. Se
documentaran los resultados en un informe que debera ser enviado a la Direccion
General de Biodiversidad y Recursos Naturales de la Comunidad de Madrid, u
organismo que le sustituya. El seguimiento ambiental del proyecto debera abarcar
todas las fases del mismo, hasta su completo desmantelamiento.

Para la fase de obras, en el Plan de Vigilancia Ambiental se incluird un plan de control
de plagas (artrépodos y roedores) con atencién especial a los efectos en zonas
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Vi.

V.2

Vi.

V.3

residenciales y dotacionales vulnerables y con indicadores de presencia en puntos
criticos, como las zonas de aproximacion a los cauces.

La vigencia del Programa de Vigilancia Ambiental sera el tiempo suficiente para
asegurar el pleno asentamiento de cada medida de las propuestas, o en caso de ser
necesario durante toda la vida util de la instalacion.

Se llevaran a cabo las correspondientes medidas preventivas, correctoras y
compensatorias incluidas en el Estudio Ambiental Estratégico del PEI.

La compensacion que se establece en el articulo 43 de la Ley 16/1995 se ajustara a la
superficie final ocupada permanentemente por la infraestructura en terreno forestal. La
reforestacion debe contar con una memoria donde se especifiquen las caracteristicas
de la reforestacion. El presupuesto de ejecutar y mantener la reforestacion debe formar
parte del presupuesto total de la obra como un capitulo propio.

Tanto el seguimiento de medidas compensatorias como el de vigilancia ambiental
debera llevarse a cabo por una entidad independiente, con experiencia debidamente
acreditada en avifauna o fauna esteparia, la cual presentara informes anuales para su
aprobacion.

Normas de disefio para la protecciéon ecoldgica y paisajistica

En el proyecto de construccion la definicién de las zanjas de conduccion eléctrica de
lineas soterradas se adaptara a los valores del medio natural, evitando la eliminacion o
alteracion de cualquier tipo de areas de vegetacion natural, identificadas en el Estudio
Ambiental Estratégico como zonas a preservar.

Asimismo, el proyecto de construccion a ejecutar se vera obligado a adecuar cualquier
otro de sus elementos constructivos para evitar el desbroce o la alteracién en toda isla
de vegetacién natural o cualquier zona a preservar con vegetacion natural aledafa de
las identificadas en el Estudio Ambiental Estratégico que pudiera verse afectada por su
construccion o presencia.

Los pozos de ataque y recepcién y las zonas auxiliares, como parque de maquinaria y
zonas de acopios se situaran fuera de las zonas de servidumbre de los cauces.

Tanto la excavacion, incluyendo pozos de ataque, como las zonas auxiliares no
afectaran a la vegetacion natural.

En caso de tener que realizarse talas, se procedera a restituir todos los ejemplares
afectados de porte relevante en terreno forestal, de acuerdo a la proporciéon 1:5, es
decir, 5 ejemplares por cada pie arbdreo afectado.

En las podas, se aplicara cicatrizante sobre la superficie de todos los cortes realizados,
de tal forma que se proteja a los ejemplares podados de posibles infecciones. En los
desbroces, podas y talas se aplicardn las medidas preventivas en materia de
prevencioén de riesgos de incendios para la fase de obras.

Proteccién frente a emisiones radioeléctricas
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Se garantizara el cumplimiento de los criterios establecidos en el Real Decreto 1066/2001 por
el que se aprueba el Reglamento que establece las condiciones y medidas de proteccion
sanitaria frente a emisiones radioeléctricas, o normativa que le sustituya.

En el estudio de Seguridad y Salud del proyecto constructivo se deberan incluir las
disposiciones necesarias para la proteccién de los trabajadores frente a la exposicién a campos
electromagnéticos.

V. NORMAS DE PROTECCION Y COMPATIBILIDAD CON AFECCIONES SECTORIALES
V.1 Proteccioén del patrimonio cultural

Toda la superficie del ambito del Plan Especial de Infraestructuras deberd ser objeto de
estudio arqueoldgico. Previo a la implantacion de las infraestructuras, se deberan realizar
los pertinentes estudios arqueoldgicos y de patrimonio cultural, con el objeto de evitar
cualquier afeccion a los elementos patrimoniales de los municipios afectados.

Previo al inicio de la construccién, si fuera el caso, se balizaran los yacimientos conocidos o
descubiertos que se encuentren proximos, en todas las zonas afectadas por las obras. Se
evitara el transito de maquinaria, incluidas las zonas de acopios junto a ellos.

Si hubiera afeccidn al patrimonio, previamente a la concesion de la Licencia de Obras, se
requiere de la emision de un informe arqueoldgico precedido de la oportuna excavacion,
que sera dirigida por técnico arqueodlogo colegiado en el llustre Colegio de Doctores y
Licenciados en Filosofia y Letras y en Ciencias de Madrid, que debera contar con un
permiso oficial y nominal emitido por la Direccion General de Patrimonio Histérico de la
Consejeria de Cultura 'y Deportes.

V.2 Gestion de residuos

En la fecha de redaccion del Plan Especial el marco juridico de la produccién y gestion de
residuos de construccion y demolicion (RCD) en la Comunidad de Madrid lo constituye la
siguiente normativa, la cual debera ser considerada, o bien sus posteriores actualizaciones:

- Ley 5/2003, de 20 de marzo, de residuos de la Comunidad de Madrid.

- Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestién de los
residuos de construccion y demolicion.

- Orden 2726/2009, de 16 de julio, de la Consejeria de Medio Ambiente, Vivienda y Ordenacién
del Territorio, por la que se regula la gestién de los residuos de construccién y demolicién en la
Comunidad de Madrid.

- Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una economia circular

- Orden APM/1007/2017, de 10 de octubre, sobre normas generales de valorizacion de
materiales naturales excavados para su utilizacién en operaciones de relleno y obras distintas a
aquellas en las que se generaron.

- Real Decreto 553/2020, de 2 de junio, por el que se regula el traslado de residuos en el
interior del territorio del Estado.

- Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relaciéon de actividades
potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estandares para la declaracién de
suelos contaminados.

RH ESTUDIO 129



PEI PFOT-248 LASAT 220 kV CAMARENA-MORALEJA REE. TRAMO COMUNIDAD DE MADRID
DOCUMENTO PARA APROBACION DEFINITIVA. BLOQUE Ill. DOCUMENTACION NORMATIVA

- Real Decreto 646/2020, de 7 de julio, por el que se regula la eliminacion de residuos mediante
deposito en vertedero.

En las distintas fases de desarrollo, funcionamiento y desmantelamiento de la infraestructura se
adoptaran las siguientes prescripciones:

Fase de proyecto

En la fase de Proyecto de Ejecucién se debera incluir un Estudio de Gestién de Residuos de
Construccién y Demolicion.

Se dara prioridad a las alternativas de disefio y constructivas que generen menos residuos
tanto en fase de construccién como de explotacion y que faciliten la reutilizacion de los
residuos generados

Fase de construccion

Durante la fase de construccién se procedera a la retirada de la vegetacion ubicada en
zonas utiles y al posterior aprovechamiento del material vegetal.

Al finalizar las obras, se supervisara que la tierra vegetal excavada se extiende en las zonas
a restaurar, taludes de terraplén de caminos, campa de trabajo y relleno de zanjas,
aplicando hidrosiembra en caso de ausencia de capa de tierra vegeta

Fase de desmantelamiento

Una vez finalizada la vida util del Proyecto Fotovoltaico, deberan llevarse a cabo una serie
de actuaciones de desmantelamiento de los elementos instalados, asi como otras de
restauracion propiamente dicha. Las acciones propuestas son:

- Desmontaje y desmantelamiento de los tendidos eléctricos.

Dado el tipo de material del que estan compuestos la mayoria de los elementos que
componen la instalacion, tales como hierro, acero, cobre y aluminio, éstos son
susceptibles de ser valorizados, por lo que se destinaran a gestores autorizados de
residuos. Otros elementos como hormigén, piedras, arenas, etc. se recogeran en el
plan de gestiéon de Residuos Construccion y Demolicion (RCD).

- Restauracion de las superficies afectadas (caminos, centro seccionamiento y
transformacion).

La restauracion de zonas de ocupacion consistira en la retirada previa de la tierra
vegetal, posterior extendido y gradeo o rastrillado final. Por otro lado, las acciones
de restauracion de los viales correspondientes a los caminos nuevos abiertos
consistiran en un subsolado, extendido del material removido, rellenado las cunetas
creadas, para su posterior extendido y perfilado con una capa de tierra vegetal de
20 cm de espesor.

- Acondicionamiento en las lineas subterraneas (retirada de arquetas y su relleno).
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En la fase de desmantelamiento, las actuaciones en zanjas consistiran en la retirada
de la infraestructura de evacuacion.

También se retiraran las arquetas de registro a lo largo de las zanjas. Las acciones
de restauracién consistiran, en primer lugar, en el relleno de la excavacién de
arquetas mediante material procedente del desmantelamiento de caminos y
posterior extendido de una capa de tierra vegetal (20 cm de espesor).

Medidas para la adecuada proteccion del medio ambiente.

Los materiales procedentes de las excavaciones, tierras y escombros seran depositados en
vertederos autorizados o destinados a su valorizacion.

En caso de necesitar préstamos, el abastecimiento se realizara a partir de canteras y zonas
de préstamo provistas de la correspondiente autorizacion administrativa.

Los residuos generados en obra seran convenientemente retirados por gestor de residuos
autorizado, quedando sometidos, independientemente de su naturaleza y origen, a lo
dispuesto en la Ley 22/2011 de 28 de julio de residuos y suelos contaminados y cuanta
normativa sectorial vigente de aplicacion.

Se evitara la deposicion de sobrantes de cementos en el terreno. No obstante, en el caso en
gue esto sea necesario, se realizara sobre areas impermeables y habilitadas; se procedera
a la apertura de un hoyo para su vertido, de dimensiones maximas 2 m x 2 m x 2 m, el cual
debera estar provisto de membrana geosintética o geomembrana de polietiieno o PVC
(impermeable) que impida el lavado del hormigon y el contacto con el suelo del cemento.
Una vez seco, se procedera a la retirada del cemento incluyendo la membrana,
trasladandolos a vertederos autorizados.

Los suelos fértiles extraidos en tareas de excavacion y desbroce y zonas de instalaciones
de obra seran trasladados a areas potencialmente mejorables o almacenadas para la
posterior reincorporacién. Dichas tareas de traslado se realizaran sin alterar los horizontes
del suelo, con el fin de no modificar la estructura del mismo.

El almacenaje de las capas fértiles procurara realizarse en cordones con una altura inferior
a 2-2,5 m., situandose en zonas donde no exista compactacion por el paso de maquinaria y
evitando asi la pérdida de suelo por falta de oxigeno en el mismo.

V.3 Cruzamientos y paralelismos en la red de Carreteras de la Comunidad de Madrid
y red de Carreteras del Estado

Afecciones a la Red de Carreteras de la Comunidad de Madrid

Las posibles afecciones por cruces y paralelismos en tramos de carreteras de la Comunidad de
Madrid deberan cumplir con las limitaciones establecidas en la legislacion vigente en materia
de carreteras. De forma general, las actuaciones deberan ejecutarse fuera de la zona de
proteccién de las carreteras de competencia autonémica. En el caso de los cruces, la ejecucion
se realizara por medio de hinca y los puntos de conexién se situaran fuera de la zona de
proteccién de la carretera, y con una profundidad que debera determinarse en la tramitacién del
permiso de cada actuacién. Antes del comienzo de cualquier obra que pueda afectar al dominio
publico viario de la Comunidad de Madrid o su zona de proteccion debera pedirse permiso a la
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Subdireccién General de Conservacion y Explotacién de la Direccién General de Carreteras u
organismo que lo sustituya.

Sera normativa de aplicacion la Ley 3/91, de 7 de marzo, de Carreteras de la Comunidad de
Madrid y su Reglamento, aprobado por Decreto 29/93, de 11 de marzo. En materia de accesos
sera de aplicacion la Orden de 23 de mayo de 2019, de la Consejeria de Transportes, Vivienda
e Infraestructuras, por la que se derogan los titulos | a IV de la Orden de 3 de abril de 2002, por
la que se desarrolla el Decreto 29/1993, de 11 de marzo, Reglamento de la ley de Carreteras
de la Comunidad de Madrid en materia de accesos a la red de carreteras de la Comunidad de
Madrid.

Ademas, se debe tener en cuenta que, antes del comienzo de cualquier obra que pueda
afectar al dominio publico viario de la Comunidad de Madrid o su zona de proteccion, es
preceptivo solicitar el correspondiente permiso al Area de Explotacion de la Direccion General
de Carreteras.

Las conexiones que pudieran afectar a las carreteras competencia de la Comunidad de Madrid
deben definirse mediante proyectos especificos completos que tienen que ser remitidos a la
Direccion General de Carreteras para su informe y tienen que estar redactados por técnicos
competentes y visados por el colegio profesional correspondiente. Se debera incorporar a la
documentacion de estos proyectos unos planos especificos de carreteras en los tramos de
posibles afecciones, donde queden reflejadas y debidamente acotadas respecto a la arista
exterior de la explanacion, las franjas de terreno correspondientes al dominio publico y zona de
proteccion de las carreteras de la Comunidad de Madrid.

Para las autorizaciones de afecciones por cruces y paralelismos se deberan aportar igualmente
planos especificos de carreteras en los que queden reflejadas y debidamente acotadas,
respecto a la arista exterior de la explanacion, las franjas de terreno correspondientes al
dominio publico y zona de proteccién de las carreteras de la Comunidad de Madrid.

Los gastos derivados de la redaccion de proyectos, disposiciéon del suelo y construccion de las

infraestructuras necesarias, asi como su mantenimiento, deberan ser sufragados integramente
por los promotores.

Afecciones a la Red de Carreteras del Estado

La ejecucién de las obras que puedan afectar al régimen de las zonas de proteccidn del viario
estatal estan reguladas en la vigente Ley 37/205, de 29 de septiembre, de Carreteras. Con
caracter previo a la ejecucién de las obras se debera obtener la correspondiente autorizacion
por parte de la Direccion General de Carreteras, previa aportacion del correspondiente
proyecto constructivo y demas documentacién técnica necesaria, en atencién a las obras a
ejecutar, sin perjuicio de otras competencias concurrentes.

V.4 Protecciéon de cauces

Obras e instalaciones en dominio publico hidraulico:

El dominio publico hidraulico de los cauces publicos se define en el articulo 4 del Reglamento
del Dominio Publico Hidraulico.
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En ningln caso se autorizaran dentro del dominio puablico hidraulico la construccién, montaje o
ubicacion de instalaciones destinadas a albergar personas, aunque sea con caracter
provisional o temporal, de acuerdo con lo contemplado en el articulo 51.3 del Reglamento del
Dominio Puablico Hidraulico.

Toda actuacion que se realice en terrenos pertenecientes al dominio publico hidraulico y en
particular obras de paso sobre cauces y acondicionamiento o encauzamiento de los mismos,
deberan contar con la preceptiva autorizacion de este Organismo, conforme a lo establecido en
el art. 126 y siguientes del Reglamento del Dominio Publico Hidraulico

Actuaciones en las margenes de los cauces:

De acuerdo con lo establecido en el Texto Refundido de la Ley de Aguas, los terrenos que
lindan con los cauces estan sujetos en toda su extension longitudinal a una zona de
servidumbre de 5 m de anchura para uso publico y una zona de policia de 100 m de anchura.
Para la ejecucion de la infraestructura objeto del Plan Especial de Infraestructuras sera
necesario solicitar la oportuna autorizacion a la Confederaciéon Hidrogréafica del Tajo (CHT), de
conformidad con lo recogido en el Texto Refundido de la Ley de Aguas y el Reglamento del
Dominio Puablico Hidraulico.

La zona de policia podra ampliarse cuando concurra alguna de las causas sefialadas en el art.
6.2 del Texto Refundido de la Ley de Aguas. En concreto, conforme a lo establecido en el art.
9.2 del Reglamento del Dominio Publico Hidraulico, la zona de policia podra ampliarse, si ello
fuese necesario, para incluir la zona o zonas donde se concentra preferentemente el flujo, al
objeto especifico de proteger el régimen de corrientes en avenidas, y reducir el riesgo de
produccién de dafios en personas y bienes.

Caracteristicas de los cruces aéreos:

Los apoyos de la linea aérea no podran ubicarse en terrenos de dominio publico hidraulico y
dejaran la anchura necesaria para la servidumbre de uso publico establecida en el articulo
6.1.a) del texto refundido de la Ley de Aguas.

En los cruzamientos de la conduccién de forma aérea sobre cauces, la obra de cruce debera
mantener la capacidad de desagiie del mismo y asegurar que no provoca afeccién al dominio
publico hidraulico o a los terrenos colindantes en avenidas extraordinarias y en particular en las
de 500 afios de periodos de retorno.

La altura minima en metros de los conductores sobre el nivel alcanzado por las maximas
avenidas se deducira de las normas que a estos efectos tenga dictada sobre este tipo de
galibos el Ministerio de Industria y Energia respetando siempre como minimo el valor que se
deduce de la siguiente férmula:

H=G+230+0,01U

H = altura minima en metros.

G = 4,70 metros para casos normales

G = 10,50 m. para cruces de embalses y rios navegables
U = valor de la tension de la linea expresada en Kilovoltios.

Se mantendra una altura minima sobre el terreno de 8,00 metros en la zona de servidumbre de
uso publico, para permitir el paso de la maquinaria de dragado y conservacion de cauces. En el
caso en estudio, el valor minimo de H sera de 9,20 m.
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Caracteristicas de los cruces subterraneos:

Durante la construccion y explotacion de la conduccién no se podra disminuir la capacidad de
desagiie del cauce. El titular de la autorizacion sera responsable de los dafios y perjuicios que
ocasione al dominio publico hidraulico y a terceros.

En cauces de corrientes continuas se emplearan métodos de perforacion dirigida. En los
demas casos podrian ser autorizadas metodologias a cielo abierto, sin afectar a la capacidad
de desagiie y tomando las medidas necesarias para garantizar la restitucion del medio a su
estado original.

La distancia entre el lecho del cauce y la generatriz superior de la conduccion sera al menos de
un (1) metro. En caso de cauces con lechos moviles o con dindmicas erosivas podran exigirse
distancias minimas superiores. Los elementos de lastrado o de proteccion deberan respetar
también esa distancia minima respecto al lecho del cauce.

Los registros a ambos lados del cauce no podran ubicarse en terrenos de dominio publico
hidraulico ni en la zona de servidumbre de cinco metros de uso publico, establecida en el texto
refundido de la Ley de Aguas y en el Reglamento del Dominio Publico Hidraulico.

La restitucion del tramo del cauce afectado se hara preferiblemente con el mismo material de la
excavacion.

La conduccion deberéa ser facilimente localizable. A tal efecto, se debera colocar, en lugar bien
visible de los méargenes del cauce, una sefializacion que muestre inequivocamente el lugar de
paso de la conduccion.

Zonas protegidas por abastecimiento;

Conforme a lo establecido en el art. 99 bis del Texto Refundido de la Ley de Aguas, los
instrumentos de ordenacién urbanistica deben contener las previsiones adecuadas para
garantizar la no afeccién a los recursos hidricos de las zonas en las que se realiza una
captacion de agua destinada a consumo humano o esté prevista su utilizacién para ese fin en
el plan hidroloégico de la demarcacién, asi como a las masas de agua declaradas de uso
recreativo, incluidas las zonas declaradas aguas de bafio y los perimetros de proteccién que al
efecto se establezcan por la Administracion Hidraulica.

Otras determinaciones:

En el paso de todos los cursos de agua y vaguadas por los caminos y viales que puedan
verse afectados, se deberan respetar sus capacidades hidraulicas y no se llevara a cabo
ninguna actuacion que pueda afectar negativamente a la calidad de las aguas.

Si en algun momento se prevé llevar a cabo el abastecimiento de aguas mediante una
captacion de agua directamente del dominio publico hidraulico (por ejemplo, con sondeos
en la finca), deberan contar con la correspondiente concesién administrativa, cuyo
otorgamiento es competencia de la Confederacion Hidrogréafica del Tajo.
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En el caso de que se fuera a producir cualquier vertido a aguas superficiales o subterraneas
se debera obtener la correspondiente autorizacion de vertido, para lo cual el titular debera
presentar ante el Organo Ambiental competente de otorgar la Autorizacion Ambiental
Integrada, la documentacion prevista en el articulo 246 del Reglamento del Dominio Publico
Hidraulico, al objeto de que la misma sea posteriormente remitida a este Organismo de
cuenca para emitir el correspondiente informe vinculante en materia de vertidos.

En caso de preverse zonas de almacenamiento, el suelo de estas tendr4 que estar
impermeabilizado para evitar riesgos de infiltracién y contaminacién de aguas superficiales y
subterraneas, asegurando que se eviten pérdidas por desbordamiento. En cualquier caso,
es necesario controlar todo tipo de pérdida accidental, asi como filtraciones que pudieran
tener lugar. A tal efecto, se deberd pavimentar y confinar las zonas de trabajo, transito o
almacén, de forma que el liquido que se colecte en caso de precipitacidon nunca pueda fluir
hacia la zona no pavimentada.

Se llevara a cabo una gestién adecuada de los residuos, tanto sélidos como liquidos. Para
ello se puede habilitar un “punto verde” en la instalacion, en el que recoger los residuos
antes de su recogida por parte de un gestor autorizado. Las superficies sobre las que se
dispongan los residuos seran totalmente impermeables para evitar afecciéon a las aguas
subterraneas.

Con respecto de los posibles residuos liquidos peligrosos que se generen con motivo de la
actuacion, se adoptaran las medidas adecuadas para evitar la contaminacion del agua,
estableciendo areas especificas acondicionadas, delimitadas e impermeables para las
actividades que puedan causar mas riesgo, como puede ser el cambio de aceite de la
magquinaria o vehiculos empleados.

En lo referente con la alteracion edéfica asociada a la fase de construccién se indica la
necesidad de tener en cuenta que un posible impacto sobre la hidrologia puede proceder de
la remocién de los materiales durante las fases de construccion y su posterior arrastre
pluvial, provocando un incremento del aporte de sélidos a los cauces, por lo que se deben
tomar medidas necesarias para evitarlo, por ejemplo, colocando barreras méviles para
impedir dicho arrastre.

El parque de maquinaria y las instalaciones auxiliares se ubicaran en una zona donde las
aguas superficiales no se vayan a ver afectadas. Para ello se controlara la escorrentia
superficial que se origine en esta area mediante la construccion de un drenaje alrededor del
terreno ocupado, destinado a albergar estas instalaciones. El drenaje tendra que ir
conectado a una balsa de sedimentacion. También se puede proteger a los cauces de la
llegada de sedimentos con el agua de escorrentia mediante la instalacién de barreras de
sedimentos.

En lo referente a la corta de arboles se indica que para realizar los desbroces en el cauce
debera solicitar autorizacion expresa a la Confederacion Hidrografica del Tajo.

Para dicho desbroce se utilizardn medios manuales. En el caso de que excepcionalmente
se utilicen medios mecéanicos para realizar alguna de las labores, estas no deberan afectar
al cauce ni a su conformacion, ni provocar alteraciones en el sistema fluvial. Si estos medios
mecanicos incluyeran el uso de maquinaria pesada, se evitarA su acceso al cauce,
debiendo realizar las actuaciones desde sus margenes, extremando los cuidados para que
no se produzcan erosiones o alteraciones en el terreno que conforma las riberas.
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En cualquier caso, no se eliminara toda la vegetaciéon del cauce y sus riberas, debiendo
cefiirse la actuacién a la retirada selectiva de plantas herbaceas o arbustivas anuales que
puedan impedir el acceso al cauce o la realizacién de las obras.

Para la eliminaciéon o control de la vegetacion no esta permitido el uso de herbicidas o
cualquier otro tipo de sustancias quimicas. Tampoco se permite la incorporacion al cauce de
materiales, estructuras y sustancias distintos a los existentes.

Con el fin de evitar cualquier afecciéon accidental derivada de malas practicas durante la
ejecucion del proyecto se dispondra de un protocolo de actuacion de derrames y de un plan
de minimizacién de residuos generados durante la fase de obras. Estos documentos se
realizaran de forma previa al inicio de actuaciones y seran de consulta y aplicaciéon para
todo el personal de obra y durante el tiempo que dure esta.

No se podran llevar a cabo, en ninglin caso, obras de movimientos de tierras que alteren la
seccién del cauce o su configuracibn, como serian la retirada de sedimentos o su
distribucion dentro del propio cauce. En este sentido, debera mantenerse intacta la
morfologia del cauce, y no provocar cambios en su lecho o en los taludes de sus riberas, no
contemplandose por lo tanto ni la apertura de caja ni el perfilado de taludes.

Una vez finalizadas las actuaciones se debera dejar el cauce en condiciones normales de
desaglie. En este sentido, la zona debera quedar limpia de cualquier producto sobrante de
las mismas y los restos vegetales resultantes del desarrollo de los trabajos no se
abandonaran en el dominio publico hidraulico o en la zona de policia de sus margenes
(banda de 100 metros de ancho colindante con el cauce), debiendo retirarse para su
adecuada gestion.

V.5 Proteccion de vias pecuarias
Como norma general no se afectara al dominio publico pecuario.

La autorizacion especial de transito de vehiculos motorizados de uso no agricola, en caso
de ser necesaria, asi como los cruces con el dominio publico pecuario, deberan ser
autorizados por la Direccién General de Agricultura, Ganaderia y Alimentacion y seran
tramitados de acuerdo con la Ley 8/98, de 15 de junio, de Vias Pecuarias de la Comunidad
de Madrid y el Decreto 7/2021, de 27 de enero, del Consejo de Gobierno, por el que se
aprueba el Reglamento de Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid.

Todos los cruces con el dominio publico pecuario del trazado de la red de infraestructuras
gue se van a proyectar deberan ser autorizados por la Direccion General de Agricultura,
Ganaderia y Alimentacion y seran tramitados de acuerdo a Ley 8/98, de 15 de junio, de Vias
Pecuarias de la Comunidad de Madrid y el Decreto 7/2021, de 27 de enero, del Consejo de
Gobierno, por el que se aprueba el Reglamento de Vias Pecuarias de la Comunidad de
Madrid.

Para la tramitaciéon de estos cruces sera remitido al Area de Vias Pecuarias de la Direccion
General de Agricultura, Ganaderia y Alimentacién documentacién a la escala necesaria
donde se compruebe de manera exacta y acotada la ocupacién territorial de la linea
eléctrica. Se definira la situacion de las instalaciones propias de este tipo de lineas (torretas,
apoyos...) que se vayan a realizar, localizandose estas siempre fuera del dominio publico
pecuario. Durante la realizacién de las distintas fases de la obra y en relacion al uso de
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dominio publico pecuario se estara a lo dispuesto en la Ley 8/98, de 15 de junio, de Vias
Pecuarias de la Comunidad de Madrid.

En cuanto a los paralelismos, solo se autorizardn en casos excepcionales cuando no exista
otra opcion o la alternativa presente extremas dificultades. En estos casos se debera reducir la
extension del paralelismo al minimo imprescindible.

Las arquetas y cualquier otro elemento que sobresalga sobre el terreno, salvo imposibilidad
técnica, se deberan situar fuera de dominio publico pecuario. La ubicacién de apoyos y riostras
no es autorizable en dominio puablico pecuario.

Cuando se solicite la autorizacion de ocupacién temporal se debera aportar la Declaracion de
Utilidad Publica.

V.6 Proteccion contra el riesgo de incendio

Durante el periodo de obras y fase de explotacion, se dara cumplimiento a la normativa
vigente y en especial a las medidas de prevencién de incendios recogidas en el Decreto
59/2017, de 6 de junio, del Consejo de Gobierno, por el que se aprueba el Plan Especial de
Proteccién Civil de Emergencia por Incendios Forestales en la Comunidad de Madrid
(INFOMA).

Las medidas de prevencion de incendios forestales seran también de obligado cumplimiento
para las instalaciones colindantes a los terrenos forestales y para las edificaciones e
instalaciones aisladas situadas en terrenos forestales.

Las instalaciones proyectadas deberan cumplir las siguientes medidas:

- Las “instalaciones de generacion y transformacion de energia eléctrica en alta tension”,
deberan contar con el correspondiente Plan de Autoproteccion, que debera ser
registrado segun la normativa vigente-

- Se deberéa asegurar la existencia de una faja perimetral de proteccion de treinta metros
de ancho, libre de vegetacion seca y con la masa arbdrea aclarada.

- Se deberd mantener el terreno de las parcelas no edificadas libre de vegetacién secay
con la masa arbérea aclarada.

- Se deberé disponer en su caso de una red de hidrantes homologados para la extincion
de incendios.

- Se deberadn mantener limpios de vegetacion seca los viales de titularidad privada y sus
cunetas.

V.7 Servidumbres aeronauticas

El ambito del Plan Especial de Infraestructuras se encuentra incluido en las Zonas de
Servidumbres Fisicas correspondientes a la Base Aérea de Getafe (Real Decreto 330/2011, de
4 de marzo — BOE-A-2011-5732).

Cualquier construccion o instalacion que se sitle en una zona afectada por servidumbres
aerondauticas o que se eleve a una altura superior a los 100 metros sobre el terreno, requerira
el acuerdo previo favorable de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, AESA, o del érgano
competente del Ministerio de Defensa, segun corresponda, conforme a lo dispuesto Real
Decreto 369/2023 sobre Servidumbres Aeronauticas.
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En caso de contradiccion en la propia normativa urbanistica del Plan Especial de
Infraestructuras o entre la normativa y los planos recogidos en el Plan Especial de
Infraestructuras, prevaleceran las limitaciones o condiciones impuestas por las servidumbres
aeronauticas sobre cualquier otra disposicion recogida en el planeamiento.

V.8 Proteccion de infraestructuras del Canal de Isabel I

Para coordinar las afecciones a tuberias e infraestructuras adscritas a Canal de Isabel Il S.A.,
ya sean existentes, planificadas y/o en construccién, que se puedan ver afectadas por las
obras y/o actividades previstas, antes del inicio de las obras se debera enviar el proyecto de
construccion de las lineas eléctricas objeto del Plan Especial de Infraestructuras, a la Ventanilla
Unica de Atencién a Promotores del Canal de Isabel Il S.A., para definir las actuaciones
necesarias a realizar, tanto a nivel de proyecto como de ejecucion de las obras, asi como para
la obtencién de los permisos oportunos en los casos que sean necesarios.

Una vez redactado el proyecto, se debera enviar al Canal de Isabel Il, S.A. M.P. con el fin de
supervisar la implantacion de dichos condicionantes en el Proyecto para la ejecucion de las
obras.

Ademas, antes del inicio de las obras, se debera poner en contacto con el Area de
Conservacion Sistema Culebro del Canal de Isabel Il, S.A.M.P. para coordinar las actuaciones
necesarias y el cumplimiento de las estipulaciones establecidas anteriormente.

Se cumplira lo indicado en el punto 8 del apartado IV de las normas para Redes de
Abastecimiento de Agua del Canal de Isabel Il de 2012 (modificadas en 2021), en el que se
definen las condiciones para las Bandas de Infraestructura de Agua (BIA) y Franjas de
Proteccion (FP):

- Bandas de Infraestructura de Agua (BIA):

Se denomina Banda de Infraestructura de Agua (BIA) a una zona de un ancho determinado
en funcion de las caracteristicas técnicas y ubicacion de las conducciones, en la que se
establece una prohibicidon absoluta para construir y una fuerte limitacion sobre cualquier
actuacion que se pretenda realizar en dicha banda.

Su anchura sera definida por los Servicios Técnicos de Canal de Isabel Il y variara entre los
4 y 25 metros dependiendo de las caracteristicas de las conducciones: seccion hidraulica,
namero de conducciones paralelas, capacidad maxima de transporte, etc.

Sobre las Bandas de Infraestructura de Agua seran de aplicacién las siguientes
condiciones de proteccion:

0 No establecer estructuras, salvo las muy ligeras que puedan levantarse con
facilidad, y en cuyo caso se requerira la conformidad previa de Canal de Isabel
Il.

0 No se colocaran instalaciones eléctricas que puedan provocar la aparicién de
corrientes parasitas.

0 Se prohibe la instalacién de colectores.

0 Cualquier actuacién de plantacion o ajardinamiento, instalacion de viales sobre
las Bandas de Infraestructuras de Agua, asi como su cruce por cualquier otra
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infraestructura, requerird la conformidad técnica y patrimonial de Canal de
Isabel II.

- Franjas de Proteccion (FP)

Se denomina Franja de Proteccion (FP) a dos zonas paralelas a ambos lados de la BIA,
donde no existe limitacién alguna para la edificacion, pero si se requiere autorizacion
expresa de Canal de Isabel II.

Cada una de las dos zonas de la FP tendra una anchura de 10 metros medidos desde la
linea exterior correspondiente de la BIA asignada a la infraestructura de abastecimiento.

Para la ejecucion en estas zonas de cualquier estructura o edificacion, salvo las muy
ligeras, se requerira la oportunidad conformidad de Canal de Isabel I, que condicionara su
autorizacion a aspectos y procedimientos constructivos que puedan afectar a la seguridad
de las conducciones existentes.

Con caracter general, el trazado de las redes de saneamiento permanecera expedito de
construcciones, instalaciones y plantaciones de especies arbéreas o arbustivas.

Cualquier retranqueo y/o afeccion sobre las infraestructuras del Canal de Isabel Il debera ser
autorizado previamente por dicha Empresa Publica, la cual podra imponer los condicionantes
necesarios para la salvaguarda de las infraestructuras que gestiona.

Los costes derivados de cualquier intervencién sobre dichas infraestructuras promovidas por
terceros que se autoricen por Canal de Isabel Il sera de cuenta da aquellos, sin que puedan ser
imputados a esta Empresa Publica o al Canal de Isabel Il. Se garantizara en todo caso la
indemnidad de las infraestructuras de Canal de Isabel Il.

La posible ocupacion de los terrenos demaniales propiedad de Canal de Isabel Il que resulte
necesaria para la ejecucion de sus determinaciones debera legitimarse mediante alguna de las
figuras previstas a tal efecto en la legislacién del patrimonio de las Administraciones Publicas, o
de la legislacién autonémica en esta misma materia.

Las eventuales ocupaciones que se produzcan habran de realizarse al amparo de las
preceptivas autorizaciones.

V.9 Telecomunicaciones

Sera de aplicacion la Ley 11/2022, de 28 de junio, General de Telecomunicaciones.

V.10 Afecciones a infraestructuras eléctricas

Las infraestructuras proyectadas deberan cumplir las distancias minimas establecidas en la
reglamentacion vigente con las redes eléctricas existentes, tanto en la fase de construccién
como en la situacion final. De no cumplirse esta condicion, sera necesaria la apertura de los
correspondientes expedientes para el soterramiento o retranqueo de las mismas, a costa del
promotor de la infraestructura proyectada, en aplicacion del art. 153 del R.D 1955/2000.
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Para la ejecucion de las obras se deberd aportar separata técnica donde se detallen las
afecciones con instalaciones de UFD, asi como incluir planos planta perfil acotados y célculos
justificativos del cumplimiento de las distancias exigidas tanto en el RD223/2008 frente a red de
distribucién eléctrica de media tensién, como las exigidas en el RD842/2002 frente a la red de
distribucion eléctrica de baja tension, quedando condicionada dicha ejecucion al cumplimiento
de las prescripciones técnicas y reglamentarias establecidas en la legislacion aplicable a las
instalaciones de la red de distribucion afectadas, de las que es titular UFD.

Si para la ejecucion de las obras fuera preciso realizar algun trabajo en proximidad de las
instalaciones de la empresa distribuidora UFD, debera atenerse a lo establecido en el Real
Decreto 614/2001, de 8 de junio, sobre disposiciones minimas para la proteccion de la salud y
seguridad de los trabajadores frente al riesgo eléctrico

V.11 Afecciones a infraestructuras de Red Eléctrica de Espafia (REE)

Cualquier afeccién sobre las lineas y sus instalaciones, existentes o proyectadas, cuya
titularidad corresponda a REE debera cumplir las condiciones establecidas en los Reglamentos
que resulten de aplicaciéon, asi como lo indicado en los articulos 153 y 154 del Real Decreto
1955/2000, de 1 de diciembre, por el que se regulan las actividades de transporte, distribucién,
comercializacién, suministro y procedimientos de autorizacidon de instalaciones de energia
eléctrica, asi como en el Reglamento sobre Condiciones Técnicas y Garantias de Seguridad

en Lineas Eléctricas de Alta Tension aprobado en Real Decreto 223/2008.

Respecto a posibles afecciones a los apoyos de las lineas, existentes o proyectadas, se
deberan tener en cuenta las siguientes consideraciones:

- En el caso de que la actuacién que se tiene previsto ejecutar modifique la clasificacion
del tipo de apoyo segln su ubicacion, debera comunicarse a REE para que adopte las
acciones oportunas en relacion con la adecuacion de la puesta a tierra del apoyo a las
nuevas condiciones del entorno.

- Los movimientos de tierra que se realicen en el entorno de los apoyos deberan
efectuarse a una distancia suficiente que garantice la estabilidad de los mismos, con un
minimo de 25 metros de la parte mas préxima del apoyo. En caso de requerirse algun
tipo de excavacién o movimiento de tierras a una distancia inferior, se solicitara
conformidad previa a REE. En cualquier caso, se adoptardn las medidas para
garantizar la estabilidad de los taludes, evitando la erosién, lavado o desmoronamiento.

- Respecto a la instalacion de posibles conducciones bajo tierra (agua, gas, etc.) ninguna
canalizacion subterranea deberia distar menos de 20 m a la pata mas desfavorable del
apoyo para que, de esta forma, quede asegurada la no interferencia de dichas
canalizaciones con el sistema de puesta a tierra del apoyo.

Cualquier actuacion en la zona de influencia de la linea debe garantizar la servidumbre de paso
aéreo de energia eléctrica con el alcance que se determina en la Ley 24/2013 de 26 de
diciembre, del Sector Eléctrico, y el Real Decreto 1955/2000 que, entre otros requisitos,
establecen el derecho de paso o0 acceso para atender al establecimiento, vigilancia,
conservacion, reparacion de la linea eléctrica y corte de arbolado, si fuera necesario.
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APENDICE A LAS NORMAS

Se incluyen como apéndice a las Normas Urbanisticas los siguientes documentos del informe
de la Direccion General de Biodiversidad y Gestion Forestal de la Consejeria de Medio
Ambiente, Vivienda y Agricultura, relativos a las afecciones al medio natural a la aprobacion

inicial del Plan Especial de Infraestructuras, que habran de tomarse en consideracion:

Condiciones minimas para evitar electrocucion de las aves

RH ESTUDIO 141



PEI PFOT-248 LASAT 220 kV CAMARENA-MORALEJA REE. TRAMO COMUNIDAD DE MADRID

DOCUMENTO PARA APROBACION DEFINITIVA. BLOQUE III. DOCUMENTACION NORMATIVA
Direccion General de Biodiversidad v Gestion Forestal
CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE,

AGRICULTURAE INTERIOR

Comunidad
de Madrid

ANEXOII:
CONDICIONES MINIMAS PARA EVITAR LA COLISION Y ELECTROCUCION DE LAS AVES

" Encrucetas de boveda o asimilables

o Aisladores suspendidos:
La distancia aislada en suspension dehe ser en cualquier caso igual o superior a 600 milimetros.
o Cable central. En todos los casos:

- Ladistancia vertical del conductor de la fase central respecto a la cabeza del fuste debe ser superior a
880 mm.

- Encadena de amarre debe estar aislado del puente flojo.

- En cadena en suspension debe estar aislada con elementos preformados la rétula de enganche y una
longitud de cable de un metro a cada lateral de la rétula

0814312

" Cadenas de amarre. Para todo tipo de cruceta
o Longitud total aislada.

- Lalongitud aislada (alargaderas, cadenas de aisladores de amarre, etc.) entre la cruceta y la grapa de
amarre debe tener una longitud = 1 metro.

- Se debe aislar con elementos preformados una longitud minima de cable de 300 mm en la zona de
tension mecanica del exterior de la grapa de amarre para evitar la posible afeccién a buitres.

o Las alargaderas que deben instalarse para alcanzar la distancia minima de seguridad “d” entre cruceta y
grapa de amarre, recogida en el Real Decreto 1432/2008 deben cumplir:

- Enningun caso seran metalicas ni conductoras, tengan o no chapa antiposada.
- Sedebe usar cadena PECA, bastones no conductores o elementos no conductores de igual eficacia.
- No esta permitido el paso de cables por encima de la cruceta, estén o no aislados.

o Es obligatorio el aislamiento con piezas preformadas de los puentes flojos bajo cruceta y de las grapas de
amarre.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en www madnd, urg}csv

mediante el signiente cddigo seguro de venficanidn: 094548690548

En su caso se instalaran piezas modelo AMPACT o bien sistemas que aseguren un bloqueo permanente
al movimiento de las fundas a lo largo de los conductores.

C/ Alcala, n® 16- 2% planta
28014 Madnd
Tel. +34 91 4382643 023 92 Pagina 15 de 15
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